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Principy rozvoje mésta Slapanice
Zakladni koncepce rozvoje

Smysl dokumentu

§Iapanice jsou svébytnou soucasti aglomeracéniho okruhu Brna.

Spojeni méstského prostfedi a blizkosti krajiny Ri¢ky vytvafi
jedine¢né kvality bydleni a zivota.

Pro uchovani téchto hodnot je nutno myslet na to, co se da zlepsit,
a na to, co by se nemélo zkazit.

Tento koncepcni materidl slouzi kuréeni moznych zajmd, jejich
koordinaci a stanoveni jejich priority. Pfiprava principd rozvoje mésta je
prvnim krokem k celkovému pohledu na Uzemi mésta Slapanice a
zacatkem dlouhodobé diskuze nad jeho podobou.

Studie je ¢lenéna na Ideu a Koncepci. [dea popisuje zdkladni vychodiska
feSenia jejichrdmeca je dlouhodobé platna. Koncepce prinasi konkrétni
podnéty a feSeni. Témata k feSeni jsou stanovena pro feseni touto studii
i vdalSich navazujicich rozvojovych materidlech. Déli je na d&ésti
Struktura, Infrastruktura a Nastroje. Principy rozvoje mésta jsou
vychodiskem pro zpracovani podrobnéjsich genereld jednotlivych ¢asti
mésta a krajiny. Zaveér je vénovan doporucenim pro dalsi etapy projektu,
pripadné koordinaci s jinymi rozvojovymi dokumenty.

Studie je vytvdrena jako otevieny koncepcni materidl pro vstup do
diskuze. Je prfedpokiddino jeho kontinudlni doplriovdani
a transformace, vcetné doplrovani vdalsich stupnich projektu.
Studie by tak méla byt platformou pro diskuzi zdjma mésta, viastnikd
nemovitosti, uZivateld a investord v izemi pro co nejvétsi synergii.

Resenym uzemim je spravni uzemi mésta Slapanice —sloZené
zkatastralnich uzemi Slapanice u Brna a Bedfichovice. Studie je
vztaZena na resené uzem, ale velky diraz klade na navaznosti v uzemi
okolnich méstskych casti Brna a obci. Forma studie je analyticko-
navrhova. Vybrana reseni jsou dle autorského kolektivu vhodnym
fesenim jednotlivych problemu v duzemi. Vzhledem k otevrenosti studie
nemd dokument stanoveny cas napinéni a je sloZen z kratkodobych
az dlouhodobych cild, s védomim nutnostijejich prabézné aktualizace.



1.1

IDEA

Krajina Slapanic

na upati uvalu
charakter krajiny limitem rozvoje

Slapanice leZi na rozhrani Brnénské vrchoviny a Dyjskosvrateckého
Uvalu, ve zvinéné krajiné prehistorického ledovcového udoli. Krajina
Uvalu je lemovana krajinou Moravského krasu, ¢lenitou vrchovinou se
zérezy vodnich tok( do skal, a krajinou Moravského Toskanska,
zvinénym kopcovitym terénem srozsahlymi poli vytyéenymi alejemi
stromd.

Slapanice se skryvaji za poslednim divokym zafezem Ri¢ky a oteviraji se
do siroké polni krajiny. Kontakt obou charakter( vytvafi bohaté pfirodné
rekreacni zdzemi mésta a zaroven nastupni bod na rekreacni trasy do
krajiny krasu i krajiny Uvalu.

Vyznamnou roli hraje pfitomnost mésta v Uzemi krajinné paméatkové
zény Bojisté bitvy u Slavkova a vyznamnych nalezist a pohrebist kultury
popelnicovych poli.

Pro §/apan/ce to znamend rozvoj potencialu umisténi na rozhrani krajin,
charakteru mésta, které je vychodiskem rekreacnich tras vcetné
souvisejiciho rekreacniho vybaveni. Potencidlem je dale posilovani
rozdilnosti charakterd krajiny vSirsim kontextu a podporovani tak
prirozené diverzity prostredi.

naslapem k Brnu
zdzemi metropole potencidlem rozvoje

Slapanice lezi spolu s Modficemi, Chrlicemia Tufany, ptvodni soustavou
panskych dvorcd, v prstenci sidel tvoficim bezprostfedni zazemi Brna.
Blizkost metropole pfinadsi zavislost na jejim vybaveni a oslabuje
kratkodobou potfebu kvalitativniho rozvoje sidel. Slapanicko
predstavuje aglomeraéni vrstvu metropole s potencidlem dostupného
akvalitniho bydleni a potfebou odpovidajiciho rozvoje vefejné
infrastruktury pro posileni socioekonomické stability sidel.

Umisténi na hlavnich dopravnich tazich, déalnici D1 a Zelezni¢nim
koridoru na Prerov, a obsluha brnénskou hromadnou dopravou pfinasi
méstu velmi dobrou dopravni dostupnost. Dostupnost je potencidlem
irizikem zaroven a pfinasi potfebu usmérnovat kapacity jednotlivych
sidel a ¢elit suburbaniza¢nim tendencim.

Prfitomnost mezinarodniho letisté Brno - Turany je nadregionalnim
fenoménem a limitem Gzemi. Rizikem jeho rozvoje muze byt tlak na
stavebni vyuziti volné krajiny mezi Brnem a Slapanicemi a propojeni
s Brnem.

Pro Slapanice to znamend potrebu usmérnéni rozvojového potencidlu
mésta s vyvdZenou sloZkou kvalitativniho rozvoje. Posilovani vyznamu
Slapanic jako, mésta venkova“znamena posilovani regionainich vazeb a
wuZiti jejich potencidlu pro zlepseni kvality Zivota a rozvoje mistniho
vybaveni.
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Ri¢ky a terasy
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KONCEPCE

Koncepce je analyticko-syntetickym zpracovanim zakladnich témat
rozvoje sidla se stanovenim vychodisek a vektoru feseni.

V ¢asti Struktura jsou na zakladé analyzy urbanistického vyvoje
a historického kontextu stanoveny zakladni premisy feSeni kompozice
a charakterusidla.

V ¢asti Infrastruktura jsou na zakladé analyzy vrstev verejné
infrastruktury stanoveny premisy pro feSeni krajinného rdmce, dopravni
a technické obsluhy uzemi, vefejnych prostranstvi a obc¢anského
vybaveni.

V Casti Nastroje jsou na zakladé c&asti Struktura a Infrastruktura
stanoveny zakladni naroky a podminky zamérl vuzemi a lokality
k dal$imu feseni a upresnéni.
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2.1

211

2

Struktura
Urbanisticky vyvoj

Vyvoj soustavy osidleni Slapanicka mlze byt uzite¢nym zdrojem
informaci o historickych vazbach v uzemi a jeho vyvojové kontinuité.
Nékteré vazby byly zubem Casu zpfetrhany, nékteré naopak prezily azdo
soucasnosti. Nékteré jsou pouze tusené a jejich odkryti maze vytvorit
novou kvalitu vyuziti sidla i krajiny.

Pro Slapanice znamena znalost historickych souvislosti potencial
k rozvoji diverzity prostredi znovuobjeveni identity casti sidla i krajiny,
a tudiz posileni soudrznosti obyvatel a rekreacniho potencialu.

Nejstarsi historie do 18. stoleti

Archeologické nalezy na Slapanicku odhaluji bohatou kulturni vrstvu
historického vyvoje prostoru Dyjskosvrateckého Uvalu a dokazuji
osidlenina uzemidnesnich élapanicjii za starSidoby kamenné. Z tohoto
obdobi jsou jedny z nejvyznamnéjSich nalezist kultury popelnicovych
poli (Podolskad kultura). Zajimavé nalezisté se nachdzi v prostoru
byvalych kobylnickych rybnikd. V obdobi Velké Moravy v 9. - 10. stol. se
zde nachazelo slovanské osidleni.

Prvni pisemné zminky o kostelu sfarou jsou jiz zpocatku 13. stoleti.
Slapanice byly bohatou osadou diky umisténi na obchodnich cestéach.
Zemédeélskd osada byla soudasti soustavy lennich statkd patficich
vrchnostem biskupského panstvi Chrlice.

Od roku 1531 maji Slapanice status méstecka. Od 17. stoleti ztratily
Slapanice na vyznamu kvUli odklonéni obchodnich cest smérem na
Brno.

Vroce 1805 se v blizkosti mésta odehréla Bitva tfi cisard, Slapanicky
zamek a fara slouzily jako vojenské zazemi. Z umélé mohyly Zuraf fidil
Napoleon prlbéh bitvy. Bojisté bitvy u Slavkova bylo 10. 9. 1992
vyhldskou Ministerstva kultury ¢. 475/1992 Sb. prohld$eno krajinnou
pamatkovou zénou.

Témata k reseni:
- archeologické pamdtky vyuZivat k moderovani verejnych prostranstvi
vsidle i krajiné jako turistické atraktory.

Slapanice

Nazev mésta je odvozen od staroCeského nazvu Slapan, coz je pasivum
slovesa Slapat. Slapanic jako potomek Slapantv, plural Slapanice jako
ves lidi Slapanovych.

Znak mésta vnikl vr. 1977 slou¢enim dvou znakd, biskupské berly jako
znaku panstvi statku Chrlice a hroznu a kosife jako znaku lenniho statku
Stary dvar.

schéma archeologie a pamatkové ochrany>
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2. polovina 18. stoleti
|.vojenské mapovani - josefské (1764)

m1:28 800

Historicka jadra Slapanic a Bedfichovic zdoby osvicenstvi ptetrvaly
v zékladni kompozici dodnes.

Ve §Iapanicichje patrna stopa Masarykova ndmésti, zdmek z roku 1750 a
Stary dvlr, dnes mezi ulicemi Brnénskd a Janska. Vznikaji jadra
budoucich pfedmésti Slapanic, Svatojanské namésti a prostranstvi na
kfizeni ulic Brnénskad a Kalvodova. V Bedfichovicich je patrnd naves
s okolni zastavbou a stary mlyn u Iil’éky.

Bohata cestnisit'stale pretrvavav krajing, patrné jsou dodnes zachované
cesty na Brno, Jifikovice, Kobylnice a na terasach podél Ri¢ky. Nad
Bedfrichovice vede cisarska cesta pfiblizné ve stopé dnesnisilnice 1/430.

Bedfichovice a glapanicejsou oddéleny divokou pfirodou udoli ﬁiéky se
skalnatymi ostrohy. Tok Ri¢ky je lemovan vihkymi loukami a mokFadly.
Nad obci Kobylnice se v mistech dnes oznacovanych jako Na Rybniku a
Rybnik nachazely rozsahlé vodni plochy rybnikd. Mensi vodni plochy
jsou patrné i pfi Usti Prackého potoka do Iil’éky a nad cisarskou cestou
mezi Bedfichovicemi a Podolim. Z vodnich ploch podél Ri¢ky se do
soucasnosti dochoval pouze Ponétovicky rybnik.

Témata k reseni:

- vyuZivat historické cesty v krajiné pro posileni prostupnosti krajiny,

- wzZivat historické stopy vodnich tokd a ploch v krajiné pro reseni
retence vody vkrajiné, pripadné jako prirodé blizka protjpovodriovd
opatreni.

vyrez z mapy |. vojenského mapovani, m 1:20 000 >
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2. polovina 19. stoleti
Povinné cisarské otisky stabilniho katastru (~1840)

m1:28 800

Podrobné mapovani uzemi v prvni poloviné 19. stoleti pfineslo velmi
presny zdznam o strukture tehdejsiho osidlenii krajiny.

Dispozice jader élapanic a Bedfichovic jsou stabilizovany, véetné ulic
Palackého, Hrbitovni, Brnénska, Riegrova a Cechova a Svatojanského
nameésti. Jsou patrné stopy hospodarskych dvorcl v ul. Stary dvir a Na
Pofici, které jsou ve stopdch patrnéiv soucasnosti.

Podrobnost stabilniho katastru umozhuje jeho pomérné presnou
identifikaci se sou¢asnym katastrem nemovitosti. Zajimavé je zejména
sledovani tras cestni sité vkrajiné. Mnohé zcest, které fyzicky
nepretrvaly do soucasnosti, jsou patrné pravé vkatastralni mapé,
mnohdy jsou pozemky cest stéle ve vlastnictvi mésta.

Ri¢ka organicky prochézi zastavbou mezi Starym dvorem a dnesni
Riegrovou ulici a je intenzivné pfitomna ve vefejnych prostranstvich.
Tato trasa je stéle patrna v katastralni mapé.

Svahy na vychodnim horizontu mésta pod dnedni ul. Zemédélska
a Hibitovni jsou lemovény sady. Svahy udoli Ri¢ky mezi Slapanicemi
a Bedfichovicemi jsou vénovany sadlm, zahraddm a pastvinam. Diky
rozsahlym polnostem a pastvindm je mésto vyznamnym producentem
mléka a chleba.

Podél Ri¢ky jsou stale patrné mokré louky (dle legendy map stabilniho
katastru Naise Waisen), které jizné od Slapanic vymezuiji prostor fiéni
nivy. Za uplynulé pfiblizné Ctvrt stoleti jiz zmizela vétsina vodnich ploch
podél Rigky, ztistava Ponétovicky rybnik a jizni Kobylnicky rybnik,
ustupujici smérem od severu.

[ll. vojenské mapovani (1876)

m 1:25 000 topografické sekce, 1: 75 000 specialni mapy

Néastup primyslové revoluce pfindsi méstu rozvoj dopravni
infrastruktury, zejména silni¢ni sité a zeleznice (1887) na severni a jizni
Moravu. Rozviji se textilni tovarna - pradelny varedlu Slapanického
zdmku. Vznika ulice Nadrazni a areal Rolnického akciového cukrovaru
(1871).

Prostor fi¢ni nivy Iil'(:ky je zmensen o prostor kobylnickych rybnikd,
rybnik u Kobylnice prakticky mizi a je redukovan pfiblizné na sou¢asnou
podobu.

Na specialnimapé (Cernobilé) je patrny zacatek rozvoje lokalit Susilova -
Kollérova a lokality pfi nadrazi kolem ulice Husova. Vznika zastavba
ul. Jungmannova, Svehlova a Nadrazni.

Ve Slapanicich Zije pfiblizné 2 100 obyvatel (CSU).

Témata k reseni:

- vyuZivat casti historickych cest ve viastnictvimeésta pro pohyb v krajiné,
VWuZiti prvkd drobné architektury v krafiné pro mista zastaven,

- vyuZivat historickou polohu sadd pro jejich pripadnou obnovu a rozvoj
prirodné rekreacnich ploch.

vyfez z mapy Stabilniho katastru, m 1:20 000 >
vyrez z mapy lll. vojenského mapovani, topograficka sekce, m 1:20 000 >>
vyrez z mapy lll. vojenského mapovani, speciadlni mapa, m 1:20 000 >>>
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polovina 20. stoleti

Ortofotomapa (1953)

Snimky z 50. let 20. stoleti zachycuji povale¢ny stav mésta. Plosny rozvoj
SlapaniciBedfichovic je minimalni, je patrny zejména v lokalité Brnénska
pole a pfi nadrazi. Na ulici Svehlova vniké prvni zastavba jizné od
eleznice, ul. Stefanikova je slepa s moznosti napojenti jizné za zeleznici
naul. Jirdskovu. Je zaloZzena ulice Vrchlického. Jizné od aredlu cukrovaru
jsou patrné plochy sportoviit podél Ri¢ky.

Rolnicky cukrovar je po vélce transformovan na zavody papirenského
pramyslu, f. Dehtochema, pozdéji Brnénské papirny, dale ICEC. Na
Sirokych polich pfi Jifikovické silnici vznika zemédélské druzstvo, dnes
aredl BONAGRO. V Bedfichovicich vznika JZD u ul. Hlavni.

Bohatd cestni sit v krajiné je prevdzné zachovana vcéetné staré cesty
na Tufany, soucasné cyklostezky. Vroce 1954 je zprovoznéno
trolejbusové spojeni s Brnem, na snimku je patrna to¢na v prostoru
kfizovatky ul. Brnénska a Riegrova.

Vroce 1954 je otevieno letisté Brno - Turany, které nahradilo jiz
nevyhovujici ¢ernovické letisté. Na snimku z50. let je patrna stopa
vzletové a pfistavacidrahy.

Na svazich udoli Ri¢ky mezi Slapanicemi a Bedfichovicemi pietrvavaji
sady a zahrady. Je patrna trvajici péce o krajinné produkéni zazemi
mésta. Dochazi kpostupnému rozvoji fenoménu zahradniceni
v prostoru mezi Slapanicemi a Bedfichovicemi a v Bezdékové.

Polnikrajina si prevazné stale zachovava drobné méritko pldnich blokd,
které vyplyvaji z majetkopravnich vztah(, misty je patrné jejich zacinajici
scelovani. Prostor Fi¢ni nivy ﬁil’éky jizné od élapanic je intenzivné
zemédélsky vyuzivan, stejné tak prostor plvodni rybni¢ni soustavy u
Kobylnice.

Ve Slapanicich Zije piiblizné 5100 obyvatel (CSU).

Témata k reseni:

- hledat cesty kpostupné obnové struktury krajiny a kutlumovani
intenzivni zemédélské &innosti v prostoru riéni nivy Ricky,

- hledat reseni kzajisténi prostupnosti zahradkarskych osad a jejich
zaclenéni do krajiny.

vyfez z ortofotomapy 1953, m 1:20 000 >
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konec 20. stoleti
Ortofotomapa (1976), Ortofotomapa (1990)

snimkovani mésta Brna zachycuje pouze severni ¢ast Uzemi mésta

Na Brnénskych polich se rozviji bytovd vystavba, vroce 1965 vznika
,staré”sidlisté, vroce 1976 pak ,nové” sidlisté na ul. Brnénska. Na snimku
je zachyceno vpribéhu budovani. Vroce 1965 je také élapanicim
pfiznan status mésta.

Dochazi k vyznamnému rozvoji ob&anského vybaveni. Je zfizena nova
zdkladni Skola na Masarykové ndmésti a materské Skoly v ul. Havli¢kova
a Riegrova (v pavilonu Dévin, dnes na Masarykové namésti). V aredlu
Slapanického zdmku je otevfeno gymnazium. V Nadrazni ulici vznika
obchodni ddm. Dochazi k rozvoji zahradkarskych osad na Padélcich a
v udoli Ri&ky.

V 80. letech dochazi k vystavbé nové cihelny na severovychodni terase
od mésta vlokalité Dilky, nyni Vyrobni zédvod Slapanice spoleénosti
Wienerberger.

Ve Slapanicich Zije pfiblizné 6 200 obyvatel (CSU).

Témata k reseni:

- hledat soudoba reseni verejnych prostranstvi sidlist,

- hledat reseni omezeni negativnich dusledka pramyslovych areald
na kvalitu Zivota obyvatel.

21. stoleti
Ortofotomapa (2003), Ortofotomapa (2020)

Pocatkem 21. stoleti dochazi k rozvoji produkénich a obchodnich ploch
vlokalité unadrazi a podél ul. Brnénska. Vznikd obytnd zastavba na
ul. Svehlova a v lokalité ul. Tésnohlidkova a Seifertova. Od roku 2009 je
postupné uvadéna do uzivani obytna zastavba lokality Brnénska pole,
poslednietapy jsou realizovany v soucasnosti.

Ve vazbé na letisté vznika logisticky aredl CTPark South Brno. Vroce
2017 mésto kupuje aredl ICEC, brownfield ve stfedu mésta. Na konci ulic
Jungmannova a Brnénska pole vznika zelezniéni zastavka.

V zahradkarskych osadach dochazi z vystavbé rodinnych domd, coz ma
negativni dopad na pfirodni hodnoty udoli Ri&ky. Cestni sit v krajiné je
zemédélskym vyuzitim znacné poskozena, pole jsou zcelena
do rozhlehlych pldnich bloka.

K1.1.2020 Zije ve mésté pfiblizné 7 600 obyvatel.

Témata k resenti:

- hledat vyuZiti brownfieldu byvalého cukrovaru,

- usmérriovat rozvoj obytné zastavby s ohledem na potrebu doplnéni
vereiné infrastruktury,

-usmeérniovat Zivelny rozvoj bydleni'v zahrddkarskych osadach.

vyfez z ortofotomapy 1976/1990, m 1:20 000 >
vyfez z ortofotomapy 2003, m 1:20 000 >>
vyrez z ortofotomapy 2020, m 1:20 000 >>>
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Stavebni hodnoty

Historicky vyznam mésta odrdzi pocetné stavby a celky svysokou
architektonickou a urbanistickou hodnotou. Jejich ochrana a rozvoj je
predpokladem pro zachovaniidentity mésta a pfirozené kontinuity jeho
vyvoje. Nékteré objekty za dobu své existence ménily svij ucel, nebo jej
jiz nenavratné ztratily. Mohou byt vSak impulzem pro rozvoj vybaveni
mésta a aktivit obyvatel.

Stavebni vyvoj mésta konstituoval formu intenzivni ulicové zastavby
rozmérnymi bloky svelkorysymi vnitrobloky se zahradami. Tato
struktura je charakteristickd jak pro historické jddro mésta, tak pro
mezivale¢nou a povale¢nou zastavbu blokl rodinnych domu. Mésto
ziskava nadech venkova, ktery prfedstavuje vyznamnou hodnotu jeho
prostredi.

Pro Slapanice znamend ochrana téchto staveb a struktur otdzku, jak
zachovat viastni identitu a zéroveri hledat mozZnosti rozvoje prospésné
pro celek mésta. Jaka mira ochrany a regulace jesté vede k posilovani
kvalit a ne kjejich postupnému dpadku? Cilem je rozvijet historickou
strukturu tak, aby dokdzala reagovat na soucasné vyzvy, ale nemusela
ztratit svého ducha.

Stavebni dominanty

V historickych jadrech §Iapanic i Bedfichovic se nachdazi nékolik
historicky iarchitektonicky cennych staveb, nékteré maji status
nemovité kulturni pamatky. Ve verfejnych prostranstvich jsou hojné
pritomné prvky drobné architektury, pamatniky, pomniky, kfize, v krajiné
pak bozi muka a kfize. Tyto stavebni pamatky moderuji souvisejici
vefejna prostranstvi, pfipadné jsou tématem pro jejich budoucikultivaci.
V krajiné pak vytvafi mista zastaveni a oddechu a jsou zédkladnimi uzly
obnovované sité krajinnych cest.

Struktury zastavby

Charakter struktur urcuje typologie zastavby, vyskova hladina a
prostupnost. Struktury jsou popsadny prevazujicim charakterem.
Pojmenovani charakterl struktur zastavby pomaha stanovit vychodiska
pro feSeni podminek rozvoje zastavby, ale i pro praci svefejnymi
prostranstvimi a charakterovymirozhranimiv sidle i krajiné.

Témata k resent:

- hodnotné objekty vyuZivat pro rozvoj obcanské infrastruktury,

- prvky drobné architektury vyuZivat k moderovani vyuZiti verenych
prostranstvia mist v krajiné,

- pri stanoven/ charakteru rozvojovych lokalit navazovat na charakter
stavajicich hodnotnych struktur zastavby.

vybrané vyznamné stavebni dominanty >
vybrané struktury zastavby >>
vybrané struktury zastavby >>>
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§Iapanice historické jadro
struktura: rostla, blokova
typologie: dvorce, fadové domy,
solitérnidomy
vyskova hladina: 2 - 3 podlazi
stfesni krajina: Sikmé stfechy
prostupnost: podporovat prostup-
! nost bloky, vazba verejnych

prost R

Bedrichovice historické jadro
struktura: rostla, blokova
typologie: dvorce, fadové domy
vySkova hladina: 1- 2 podlazi
stfedni krajina: Sikmé stfechy
prostupnost: podporovat




Slapanice predmésti

struktura: rostla, blokova

typologie: fadové domy,
solitérnidomy

vyskova hladina: 1- 2 podlazi
stresni krajina: Sikmé strechy
prostupnost: podporovat propojeni
verejnych prostranstvi do krajiny,
napojovat na krajinné rozhrani

Slapanice sidliité
struktura: modernisticka
typologie: solitérni domy
vyskova hladina: 4 - 5 podlazi
stresni krajina: smiSena
prostupnost: podporovat
kvalitativni rozvojverejnych
prostranstvi
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Uzemné planovaci dokumentace a podklady

Uzemné planovaci dokumentace stanovuje pravné zavazny ramec
rozvoje mésta, déle podminky pro vyuziti ploch a zdkladni systémova
opatreniverejné infrastruktury.

Uzemné planovaci dokumentace na republikové (PUR) a krajské trovni
(ZUR) jsou zavazné pro feSeni dokumentace lokalni Urovné, tedy
uzemniho planu. V nékterych ¢astech tato uzemni studie predklada
feSeni, kterd nejsou v souladu s platnym uzemnim planem, a pro jejich
naplnénije nezbytna zména Uzemniho planu.

Soucasti kapitoly jsou i vybrané Uzemné pléanovaci podklady, uzemni
studie, které slouzily jako pfimy podklad kFfeseni uzemné planovaci
dokumentace.

Pro  Slapanice je Uzemné plinovaci dokumentace rémcem
krozhodovani v uzemi, limitem dzemniho rozvoje. Tato studie miZe
vroviné uzemniho planu slouZit k upresnéeni v castech, kde je v souladu
sjeho poZadavky, napr. pri reseni poZadavkd na charakter a prostorové
uspordadéanizdstavby a verejnych prostranstvi,

Politika Gizemniho rozvoje (2020)

Ministerstvo pro mistnirozvoj, ve znéni aktualizace ¢ 5

Politika Uzemniho rozvoje uréuje na celorepublikové Urovni strategii a
zékladni podminky pro napliiovani Ukold Uzemniho planovani, a
poskytuje tak rdmec pro obecné prospésny uzemnirozvoj.

Slapanice lezi v Metropolitni rozvojové oblasti Brno OB3, ovlivnéné
rozvojovou dynamikou krajského mésta Brna. Hlavni ukoly uzemniho
planovanijsou:

- vytvofit Uzemni podminky pro feSeni dopravni (zejména silni¢ni) sité
jizné od délnice D1

- pofidit Uzemni studie feSici zejména vzdjemné vazby verejné
infrastruktury

PUR vymezuje koridor vysokorychlostni dopravy VR1 (Usek Brno-
Bfeclav-hranice CR a Brno - Ostrava-hranice CR). Daéle koridor
konvenéni zelezniéni dopravy ZD1 (Brno-Pferov, stavajici trat & 300),
koridor je vymezen zdlvodu olekdvaného narlstu intenzity osobni
dopravy.

PUR stabilizuje koridory dalnice D1 a D2. Brno stabilizuje jako terminal
nakladni dopravy (vefejny terminal s vazbou na logistickd centra - VTP)
jako soucast evropské sité verejnych terminall a pfistava TEN-T.

Témata k resent:

- koordinovat poZadavky na charakteristiku rozvojové oblasti s lokdInimi
rozvojovymi prioritami mésta, zeiména v oblasti ekonomickych aktivit,

- koordinovat poZadavky na zaméry dopravniinfrastruktury na podkladé
podrobnéjsi dokumentace.

vyrezy ze schémat Politiky Uzemniho rozvoje >
vyrez z vykresu Il. 2 Vykres koordinacni, Zasady uzemniho rozvoje JMK >
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Zasady uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje (2020)

KU JMK, ve znénil. a 2. aktualizace

Zasady uUzemniho rozvoje upfesiuji celorepublikové priority Politiky
uzemniho rozvoje v méfitku a podrobnosti kraje.

Metropolitni rozvojova oblast Brno (OB3)

Mezi hlavni poZadavky na uspofadani a vyuZiti uzemi, které maji dopad
na Uzemi mésta Slapanice, patfi:

- vytvaret Uzemni predpoklady pro dalsi rozvoj ekonomickych aktivit
v oblasti pokrocilych sluzeb, znalostni a vzdélanostni ekonomiky,

- podporovat vzajemnou koordinaci rozvoje mésta Brna a okolnich sidel,
zejména z hlediska vyvézenosti rezidenc¢nich a pracovnich funkci,

- podporovat posileni polycentrického rozvoje metropolitni rozvojové
oblasti prostfednictvim podpory sekundarnich center osidleni,

- podporovat sméfovani rozvoje bydleni do center osidleni,

- vytvéret uzemni podminky pro posileni funkéni komplexity (nabidkou
pracovnich mist a ob¢anské vybavenosti),

- podporovat rozvoj ekonomickych aktivit prfedevsim v plochach
brownfields,

- podporovat realizaci dopravni infrastruktury, konkrétné zkapacitnéni
dalnice D1 Kyvalka - Slatina - Holubice, v&etné prestavby MUK a
souvisejicich staveb, modernizace trati Brno - Pferov v Useku Brno -
Vyskov - hranice kraje, termindly IDS, modernizace vefejného
mezinarodniho letisté Brno-Turany,

- podporovat v systému IDS posileni vyznamu Zelezni¢ni dopravy
smérujici do oblasti vychod (Slatina - Holubice - Vyskov).

Mezi hlavni ukoly pro uzemni planovani, které maji dopad na uzemi
mésta Slapanice, patfi:

- koordinovat Uzemni rozvoj obci s moznostmi realizace silni¢ni sité;
hledat takova FeSeni, kterd nepfipusti zatéZzovani zastavénych uzemi
sidel prljezdnou dopravou vyvolanou rozvojem bez odpovidajiciho
feSenisilni¢ni sité,

- vytvaret uzemni podminky v Zelezni¢ni infrastrukture pro stabilizaci
vedeni VRT v prostoru metropolitni rozvojové oblasti s napojenim na
Prahu, Vider a Ostravu,

- vytvafet Uzemni podminky pro rozvoj sidel obslouzenych
integrovanym dopravnim systémem; preferovat sidla s pfimou vazbou
na zelezni¢ni dopravu, kterd vytvareji podminky pro zajisténi
prepravnich vztah pro okolni obce silni¢ni dopravou,

- na vjezdech do mésta Brna vytvaret uzemni podminky pro zalozeni
systému P+R s tésnou vazbou na kapacitni vefejnou dopravu a systém
IDS (pozn. zhotovitele - podkiad pro zohlednéni ukolu v Sirsim kontextu
okolnich sidel).

ZUR stanovuji mésto Slapanice jako mikroregionélni centrum. Pro
usporadani Uzemi a Uzemni planovani ztoho vyplyvaji nasledujici
pozadavky a Ukoly:

- vytvaret uUzemni podminky pro rozvoj verejné infrastruktury
a ekonomickych aktivit,

- vytvaret Uzemni podminky pro rozvoj mikroregionalnich center,
zohlednujici jejich vazbu na nadregionalni centrum,

- podporovat jejich rozvoj jako autonomnich pracovnich a obsluznych
mikroregionalnich center a zohledfnovat pfitom jejich specifickou pozici
v tésném zdzemi nadregionalniho centra Brna,

- podporovat zejména stabilizaci jejich pracovni funkce,

- podporovat rozvoj obsluznych funkci (Skolstvi, zdravotnictvi, kultura).
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Plochy a koridory

Z hlediska silniéni dopravy ZUR organizuji dopravni vazby v prostoru
mezi Slapanicemi a Brnem, zejména okruzni vazby 1/50 na D1a D2. Dale
vymezuje koridory pro mistni obchvaty obci, resp. pfevedeni dopravni
zatéZe na nadfazenou dopravni sit.

ZUR vymezuje nésledujici koridory pro upfesnéni vuzemnim planu,
které maji dopad na Uzemi mésta Slapanice:

DS33

- Brno, Slatina, obchvat souvisejicich staveb, Sifka koridoru proménliva
180 - 280 m, véetné MUK Podoli (1/50),

- zajistit Uzemni koordinaci a ochranu koridoru v UPD dotéenych obci,
minimalizovat dopady na obytnou zastavbu, s ohledem na potfebu
protihlukovych opatfeni, na snizeni imisnich prispévkd komunikace
a s ohledem na zmirnéni pohledového plisobeni komunikace, koridor je
vymezen jako verejné prospésna stavba pro dopravni infrastrukturu
DS33.

DS42

- D1Slatina - Holubice, zkapacitnéni véetnéd MUK a souvisejicich staveb,
Sitka koridoru proménliva 180 - 250 m, v&etné pfestavby MUK Brno -
vychod a MUK Rohlenka,

-vUPD je pozadovano zajisténi uzemni ochrany koridoru pfestavby
stavajicich MUK a realizace nové MUK, koridor je vymezen jako verejné
prospésna stavba pro dopravniinfrastrukturu DS42.

ZUR vymezuje nasledujici Uzemni rezervy pro upfesnéni v uzemnim
planu, které maji dopad na uzemi mésta Slapanice:

RDS35

- pro prestavbu silnice 111/4171 §Iapanice, obchvat mésta, Sifka koridoru
200 m mimo zastavéna Uzemi a zastavitelné plochy obce Slapanice,
minimalné 30 m, pouze ve vyjimecnych a konkrétnimi mistnimi
podminkami danych Usecich.

V navazujicich Uzemnich vztazich dale Uzemnirezervu:
RDS32

- Turany - Kobylnice, prodlouzeni 11/152 , $itka koridoru 300 m mimo
zastavéna Uzemi a zastavitelné plochy obci, minimalné 30 m, pouze ve
vyjimeénych a konkrétnimi mistnimi podminkami danych Usecich.

Z hlediska zelezni&ni dopravy ZUR fesi modernizaci zelezniéni trati na
PFerov, kterd by mohla prfenaset zatizeni dalkovymi spoji a lokalni osobni
doprava mohla byt posilena na trati ¢. 340:

ZUR vymezuje nasledujici koridory pro upfesnéni vuzemnim planu,
které maji dopad na Uzemi mésta Slapanice:

Dz01

- koridor celostatni zelezni¢ni trati ¢. 300 a 340 Brno - Vyskov - hranice
kraje (Modernizace trati Brno - Pferov) véetné souvisejicich staveb, Sirka
koridoru 200 m,

- koridor je vymezen jako verejné prospésna stavba pro dopravni
infrastrukturu DZOT1.

DZ10

- koridor celostatni zelezni¢ni trati ¢. 340 Brno - glapanice - Veseli nad
Moravou - hranice kraje, optimalizace a elektrizace v€etné souvisejicich
staveb, Sitka koridoru proménlivd 120 -190 m,

- koridor je vymezen jako verejné prospésnd stavba pro dopravni
infrastrukturu DZ10.
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Z hlediska letecké dopravy ZUR roziifeni ploch letisté Brno - Tufany
a vymezuje nasledujici plochy pro upresnéniv izemnim planu:

DLO1
- plochu pro Vefejné mezinarodniletisté Brno-Tufany, modernizace
RDLO1

- plochu Uzemnirezervy pro Mezinarodni letisté Brno-Turany, rozvoj

Z hlediska cyklistické dopravy ZUR stabilizuje cyKklisticky koridor Brno,
Lisen - Slapanice ve stavajici trase cyklotrasy 5005.

Z hlediska elektroenergetiky ZUR vymezuje koridor TEE13 $110/22kV;
TR Slapanice + novy pfivod vedenim 110 kV v Sifce 300 m. Trafostanice je
navrzena v fi¢ni nivé Ri¢ky severné od obce Kobylnice.

Ochrana krajiny

ZUR pozaduje vytvafet Uzemni podminky pro $etrné formy vyuzivani
Uzemi a zvySovani biodiverzity Uzemi a ddle vytvaret Uzemni podminky
pro opatreni vedouci ke zvySeniretenéni schopnosti Uzemi a ke kultivaci
vodnich tokl, vodnich ploch, zdroji podzemni vody. Uvedené
pozadavky jsou zasadni pro rozvoj krajinné osnovy Ri¢ky a navazujicich
opatfeni krajinné infrastruktury.

Na Gzemi Slapanic je stanoven krajinny celek Slapanicko - slavkovsky.
Krajina je plochého az mirné vinéného reliéfu s dominantnim
zastoupenim stfedné velkych blokd orné ptdy v uklonénych polohéach s
pestrejsi strukturou vyuziti. Krajina ma maly podil lesnich porostu. Je
pohledové oteviend s vyraznou krajinou dominantou Prackého kopce s
Mohylou miru a vyznamnou stavebni dominantou kostela Zvéstovani
Panny Marie v Tufanech.

Pro uzemni pldnovanije stanoveno zejména:

- vytvéret Uzemni podminky pro ekologicky vyznamné segmenty krajiny
(meze, remizky, liniova i mimolesni zelen, trvalé travni porosty atd.) s
cilem ¢lenéni souvislych ploch orné ptdy,

- vytvaret uzemni podminky pro revitaliza¢ni opatfeni na vodnich tocich
ajejich nivach,

- vytvéret Uzemni podminky pro ochranu pohledovych panoramat a
pohledové exponovanych lokalit pfed umistovanim vyskové, plosné a
objemové vyraznych staveb.

Uzemni studie

ZUR vymezuje plochu Uzemni studie Jihovychod, jejimz cilem je
v ndvaznosti na nadfazenou komunikaéni sit posoudit obsluhu Uzemi a
upfesnit rozvojovy potencidl uzemi a moznosti dopravnich kapacit.
Pfedmétem provéfeni je mj. propojeni obchvatu Slapanic s letistém,
nebo limity vyuziti Gzemi véetné zamérl zastavitelnych ploch.

Témata k reseni:

- rozvijet charakter krajiny a jeji rekreacni potencial, zejména strukturu
krajfiny a ochranu ricnich niv tokd,

- koordinovat rozvojové poZadavky se zajisténim dopravni a technické
Infrastruktury, resit na vstupech do mést zarizeni statické dopravy,

- zajistit uzemni rezervy pro zaméry dopravni infrastruktury, pro mistni
opatreni provérovat alternativni feseni ve vztahu k resenirozvoje uzemy
-vrezervach zastavéného uzemria v zastavitelnych plochdch resit rozvoj
verejného i komercniho obcanského vybaveni.

vyfezy z vykrest Zasad Uzemniho rozvoje JMK >
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Uzemni plan SU Slapanice (2010)
Atelier URBI, vplatnémznénizmén 12,3 4 5a 8

Platny Uzemni plan je zadvaznym podkladem krozhodovani v uzemi.
Uzemni plan stanovuje zakladni koncepci uspofadani uzemi, véetné
pozadavkd na vyuziti ploch srozdilnym zptsobem vyuziti a podminek
prostorového usporadani.

Uzemni pldn byl schvédlen vroce 1997 a vydan vyhlaskou & 17/1998.
Drobnéjsi rozvojové lokality vymezuje na vychodnim horizontu mésta,
spojené s dopravnim feSenim propojeni ul. Ponétovskd a Jifikovska.
Hlavni vektor rozvoje se odehrava smérem kBrnu, na zapadnim
horizontu mésta, v lokalitdch Brnénska pole a Troje. Podél ul. Brnénska
vymezuje plochy bydleni a smisené obytné, jizné od Zeleznicni trati pak
plochy pro primysl. Rozvoj zapadniho horizontu je spojen sfesenim
dopravni obsluhy uUzemi, ¢asteCnym zapadnim obchvatem mésta,
propojenim silnice 111/4171 a ul. Brnénskd. Tato komunikace je napojena
na leti§t&, resp. ul. Evropska. Prostor udoli Ri¢ky mezi Slapanicemi a
Bedfichovicemi je Castecné vymezen kochrané jako krajinnd zelen,
zaroven jsou zakotveny plochy individudlni rekreace pfiblizné
v sou¢asném rozsahu.

Zména¢.1a 2 bylavydana vyhldskou mésta ¢.1/2002 a prinasi komplexni
revizi rozvojovych ploch vlokalitdch Brnénska pole a Troje. Vymezuje
pramyslovou zapadni hranu mésta a vyplriuje prostor mezi ul. Brnénska
a letistém plochami Uzemni rezervy pro pramysl. Upravuje trasu
zdpadniho obchvatu mésta pfiblizné do soucasné polohy dle ZUR a
zachovava jeji pfimé napojeni na ul. Evropska. Ve strukture rozvojovych
ploch v lokalité Brnénska pole je patrna stopa ptvodnisilnice na Turany.
Vjizni ¢asti mésta podél Ponétovské je rozvijena plocha pro ob¢anské
vybaveni nadmistniho vyznamu ve vazbé na rekreacni plochy podél
Ri¢ky. V Bedfichovicich vymezuje rozvojovou lokalitu pro bydleni podél
ﬁ?iéky na severnim okraji sidla.

Zména ¢. 4 byla vydana vyhlaskou mésta ¢. 8/2004 a prindsi zejména
Upravu feseni jizniho rekreacniho okraje mésta, vymezeni vodni plochy
rybnika s mokfadem a souvisejici plochy pro sklddku inertniho materiélu.

Zména ¢. 5 byla vydana opatfenim obecné povahy ¢.1/2007 a upravuje
zejména usporadani ploch u letisté pro prdmysl, automobilovou
aleteckou dopravu. Zastavitelnou plochu na ulici Ponétovskd méni
zobcéanského vybaveni na bydleni, vlokalité Slatina zakotvuje
zastavitelnou plochu pro bydleni.

Zména ¢. 8 byla vydéna v prosinci 2009 opatfenim obecné povahy
a prfindsi dil¢i zmény v Uzemi, zejména upfesnéni koridoru dalnice D1
a upresnéni zastavitelnych ploch lokality Brnénska pole.

Pofizovanizmén &. 3, 6,7 a 9 bylo zahdjeno, ale nebylo dokoncéeno.

Témata k reseni:

- provérit kapacity rozvoje meésta v navaznosti na platny uzemni plan,

- provérit vymezeni verejné infrastruktury, zejména dopravni, krajinné
a obcanské.

vyrez z vykresu Urbanistické Feseni, 1998 >
vyfez z vykresu Urbanistické feseni,zména ¢. 1,2, 2002 >>
vyfez z vykresu Urbanistické feseni, zména ¢. 5, 2007 >>>
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Uzemni plan Slapanice, navrh (2020)
k verejnému projedndni

UAD -studio s.r.o, 06/2020

Navrh Uzemniho pldnu zdsadné upravuje rozsah rozvojovych ploch
s ohledem na strategickym planem sledovany maximaini pocet obyvatel
mésta do 10 000.

Rozvojové lokality na vychodnim horizontu mésta zUstavaji koncepcéné
zachovany, je upraveno jejich detailni feSeni sohledem na navrh
dopravniho propojeni ul. Ponétovska a Jifikovska.

Na jiznim okraji mésta v nivé Iiiéky je redukovan rozsah rekreacnich
ploch, je zachovana vodni plocha a viozeny prvky USES.

Zapadni horizont mésta je komplexné upraven. Jsou vypustény rozsahlé
pramyslové plochy vcéetné ploch Uzemnich rezerv. Smisené plochy
vyroby a sluzeb upravuje prevazné na plochy smisené obytné a plochy
bydleni. Opousti se tak myslenka plosného primyslového vyuziti
prostoru mezi Brnénskou a leti$tém, uvedenou zménou &.1a 2 UP. Troje
jsou feseny jako plochy Uzemni rezervy s podminkou feseni dopravniho
napojeni, koridoru obchvatu mésta RDS35, technické infrastruktury a
prostorového usporadani.

V centralni zéné& mésta je upraveno vyuziti arealu byvalého cukrovaru na
plochu smiSenou obytnou a predpoklada se jeji transformace v jddrovou
méstskou lokalitu.

V BedFichovicich je zastavitelna lokalita u Ri¢ky pfesunuta do Gzemni
rezervy spodminkou feSeni dopravni a technické infrastruktury a
prostorového usporadani.

V koncepci fedeni krajiny je navrzen zeleny prstenec prvkd USES, ktery
vyuziva zbytky stavajicich prirodnich prvka v krajiné.

Témata k resenti:

- proveérit kapacity rozvoje mésta vnavaznosti na platny dzemni plan,
provérit plochy uzemnich rezerv véetné podminek jejich vyuZiti

- proveérit rozsah a reseni rozvojovych lokalit na vychodnim horizontu
meésta,

- provérit reseni podminek prostorového usporadani ve vazbe na
charakter zastavby,

- provétit moznosti uzemni ochrany ficéni nivy Ricky,

- provéfit rozvoj USES soustavou interakénich prvkd a posilovat
potencial prostupnosti krajiny.

vyfez z vykresu N.2 Hlavni vykres, 2020 >
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Uzemni studie nadfazené dalniéni a silni&ni sité v jadrovém uzemi
OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno
ddlejen, US NDS* JMK, knes/ kynclarchitektis.r.o, 02/2019

Cilem pofizeni uzemni studie je vytvofit sjednoceny odborny podklad
pro naslednou aktualizaci ZUR JMK, ktery provéfi v Gzemnim detailu
potrebnost a realizovatelnost vybranych zameérd navrhované koncepce
silni¢ni dopravy ZUR JMK a vyhodnoti jednotlivé varianty dopravniho
feSeni z hlediska dopravnéi-nzenyrského, urbanistického a vlivi na
Zivotni prostredi.

Ze zavér( studie vyplyva, Ze varianty dopravniho feseni, tykajici se Uzemi
élapanic, nejsou zavislé na varianté celkového dopravniho FeSeni
v prostoru brnénské aglomerace a nemaiji vliv na dopravni ucinnost sité
jako celku.

Pro Slapanice zUzemni studie vyplyvé, e viechna navrzend feseni
nepocditaji s dosud pfipravovanym obchvatem Slatiny, ktery je po
provéreni detailnéjsi dokumentaci znaéné narocny pro realizaci a je
nahrazen prfimym propojenim 1/50 se silnici 11/380 podél dalnice D1
s vysokou dopravni u&innosti, vyznamné je odlehé&eni ul. Slapanicka z 10
tis. na 1-2 tis. voz/den. Severni Usek trasy mezi silnici 1/50 a ul.
Slapanicka/Brnénska je veden na strané ke Slating, jizni Usek trasy je
zpracovan variantné po slatinské a Slapanické strané. V zavérech je
uvedeno, ze vyhodnéjii je realizovat jizni Usek na strané Slapanic.

Mimo uvedené feSeni doprovodné sité podél D1 (v rdznych polohéach)
byl hodnocen i obchvat Slapanic, ten vSak nevykazuje hodnoty, které by
meély mit vliv na koncepci dopravy i aglomeracnivazby.

Témata k reseni:

- upresnit prijpadné poZadavky na koordinaci s koridory nadmistni
dopravniinfrastruktury,

- upresnit poZadavky na reseni obchvatu mésta.

Uzemni studie rozvojovych zén letisté Brno - Tufany, Cernovicka
terasa a Slapanice

ddle jen,US RZ Brno-Turany’, JMK, Kovoprojekta Brno, a.s., 12/2006

Uzemni studie byla zpracovana jako uzemné planovaci podklad pro
pfipadnou uUpravu dotéenych UP. Uzemi na rozhrani Brna a Slapanic
pojiméa jako prostorové a provozné spojité Uzemi, které nelze fesit
samostatné na urovni uzemniho planu jednotlivych obci. Studie
predpokladéd navazujici koordinaci prostorovych a &asovych vazeb
k posouzeniredlnosti zamérd v uzemi.

Studie predpoklddd navrh a vyhled feSeni Uzemi vietné
predpokladanych dopravnich intenzit na komunikaéni siti. Znavrhu
vyplyva zvySeni zatizeni Brnénské a potfebnost zapadniho obchvatu
mésta pro preneseni severojiznich dopravnich tokd vcéetné dopravy
vyvolané vyuziti feSeného Uzemi. Studie dale predpoklada vyznamny
nardst zastavitelnych ploch pro bydleni, coz vsoucasném kontextu
pravdépodobné presahuje rozvojové limity mésta. Navrzené FeSeni
predstavuje vyznamnou zatéz pro krajinu, véetné zabord ZPF a naruseni
vazeb USES.

Témata k reseni:
- ovérit moznosti rozvojového potencidlu mésta v kontextu s uzemnimi
a strategickymi limity pri zachovani infrastrukturnich napojeni.

vyFez z Vykresu detailt fedeni dalni¢ni sité, USNDS >
vyFez z vykresu 2.2. Hlavni vykres - vyhled, US RZ Brno - Tufany >>
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Navazujici plany

Koordinace rozvojovych priorit a zamérd vuzemi je nezbytna
pro zajisténi navaznosti jednotlivych feSeni i na lokalni uUrovni, tedy
urovni Uzemniho planu. Koordinaci vyzaduji zejména pozadavky na
charakter zastavby a krajiny a dale opatfeni dopravni, technické
a krajinné infrastruktury.

Koordinace je zakladem smysluplného plénovaciho procesu, ma
pozitivni viiv na reseni nadmistnich zaméru a jejich realizovatelnost
a na vyvaZenost uzemi a ochranu jeho charakteru jako celku.

Pro pfehlednost jsou uvedeny zakladni koordinaéni otazky rozvoje sidel:
Uzemni plén mésta Brna

Prostor mezidalnici D1a hranici sprédvniho uzemimésta je vymezenajako
zastavitelnd plocha ostatni zvldstni, aredl celoméstského vyznamu
ve vazbé na mezinarodni letisté.

Uzemni plén Podolf

Na hranici spravniho Uzemi mésta vedou interakeni prvky, které nemaji
napojeni na Uzemi mésta, ale jsou fyzicky pfitomny v uzemi.

Uzemni pléan Jifikovice

Hranici se spravnim uzemim mésta tvofi Roketnice, podél ni jsou
vymezeny plochy krajinné zelené a vedeny prvky lokalniho USES. Je

mozné hledat propojeni prvkd USES v prostoru severné od
Ponétovského rybnika.

Uzemni plan Ponétovice

Prostor Fi¢ni nivy Roketnice je vymezen jako plocha louky, smérem
k hranicim spravniho Uzemi mésta je hranice zastavéného Uzemi
stabilizovana. Prostor mezi Ri¢kou a zelezniéni trati je vymezen
zastavitelnou plochou pro podnikatelské aktivity, toto vyuziti maze
potencialné narusit pfirodné rekreacni funkci Iil’(':kyajejl’ nivy.

Uzemn/'p/a'n Kobyilnice

Ri&ni niva Ri¢ky je vymezena jako louky a pastviny, je tak stanoven
predpoklad pro obnovu jejiho pfirodniho charakteru a retenéni funkce
v krajiné. V Uzemnim pldnu je vymezena stopa jihovychodni tangenty
prochazejici pres prostor byvalych rybnika.

Uzemni plén Sokolnice

Je stabilizovana koncepce pfirodné rekreacni ficni nivy Ricky, fedeni
navazuje plynule na UP Kobylnice.

Témata k resent:

- koordinovat navazovani krajinnych systémd, USES i doplriujiciho
systému interakcnich prvkd,

- posilovat a rozvijet pfirodné rekreacni charakter ficni nivy Ricky
v navaznostina UP Kobyinice a Sokolnice,

- koordinovat pozadavky na UP mésta Brna v prostoru podé/ dalnice D1,

soutisk hlavnich vykrest okolnich izemnich plantd >
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Koncepéni materialy

Koncepéni a strategické materidly jsou vhodnou platformou
ke komunikaci vychodisek a priorit v rozvoji. Jejich poloha je zejména
politicka a nemusi byt tedy svdzana poZadavky pravnich predpisl na
Uzemné planovaci dokumentaci nebo podklady. UmoZriuje tedy volnou
koncepcnirozvahu ainiciaci zmén Uzemné planovaci dokumentace.

Zvysovani povédomi o rozvojovych otdazkach mésta je vhodnym
ndstrofem pro zajisténi kontinuity a pfimérené konsensuality jeho
rozvoje. Forma iniciacnich a koncepcnich dokumentid umoZriuje i volné
zapojeni verejnost.

Strategicky plan rozvoje mésta §Iapanice 2020 -2025
Mésto Slapanice, AQE advisors, a.s, 11/2019

Strategicky plan stanovuje zakladni ramec rozvojové politiky mésta,
poskytuje jednotlivym aktérdm informace o jeho smérfovani a je
inicidtorem konkrétnich opatreniv Case.

Zanalytické C&asti ve vztahu kreSeni této studie vyplyva nizka
spokojenost obyvatel (méné nez 50%) zejména steSenim statické
dopravy a dostatkem pracovnich prilezitosti. Priblizné 80% respondentt
ve mésté pouze bydli a za praci dojizdi, v cca 80% do Brna. Priznivé je, ze
podil dojizdéjicich do prace nebo 3koly autem je téméF vyrovnany
s podilem dojizdéjicich hromadnou dopravou (trolejbus, autobus a vlak).

Drtiva vétsina obyvatel se shoduje na udrZeni rozvojového potencidlu
mésta do 10 000 obyvatel a tedy i sou¢asného charakteru a méfitka
mésta. Vétsina obyvatel dale travivolny as ve élapanicich, cozznamena
mj. poptavku po zajisténi podminek pro kvalitni rekreaci. Uvedenou
poptavku podporuje reakce obyvatel na otdzku vyuziti arealu byvalého
cukrovaru, kde vyznamny pocet uvadi park a koupalisté. Déle z odpovédi
obcdanl vyplyvd podpora budovani komerénich sluzeb, kvalitativni
rozvoj vefejnych prostranstvi a posilovani prostupnosti pro pési
a cyklisty.

Z prizkumu podnikatelského sektoru vyplyva zejmeéna potfeba rozvoje
dopravniinfrastruktury, Slapanice vnimaji jako dobré misto k podnikani.

V kratkodobém horizontu jsou sohledem na ucel této studie klicové
investice do Skolstvi, Uprav verejnych prostranstvi a vytvareni koncepci
pro feseni krajiny, rekreace a sportu, bytové politiky a aredlu cukrovaru.

Ve stfednédobém a dlouhodobém horizontu jsou sohledem na ucel
této studie klicové investice FeSeni statické dopravy ve mésté,
transformace brownfieldu cukrovaru a posileni kapacit ob¢anského
vybaveni. Zakladnim strategickym cilem je planovat rozvoj mésta
do 10 000 obyvatel.

Témata k reseni:

- komplexné vyhodnotit mozZnosti vyuZiti centrainich transformacnich
lokalit mésta, proverit moZnosti uspokojeni rekreacni poptavky
na rozhranimésta a krajiny a v krajiné,

- umoznit podminkami vyuZiti dzemi rozvoj podnikatelskych aktivit
a rozvoj komercniho vybaveni,

- respektovat rozvojovy limit mésta do 10 OO0 obyvatel,

- wytvaret podminky pro preferenci vyuZiti hromadné dopravy
pridojizdce za praci a vzdélanim,

- prubézné koordinovat reseni studie skoncepcnimi materidly
vytvarenymi méstem.
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§Iapanicky manual tvorby vefejnych prostranstvi

Spolek slapanickych architektd, 10/2016

Manual stanovuje koncepé&né sledovany charakter Slapanic na pomezi
mésta a venkova. Vymezuje zdkladni kostru a charakter verejnych
prostranstvi a bodovych a liniovych mist. Nastavuje zdkladni koncepéni
pravidla feSeni vefejnych prostranstvi a jejich charakter. Manual
predpoklada aktualizaci a doplfiovani dalSich vrstev dokumentu, napf.
vychéazkové trasy, méstsky mobiliaf atd.

Slapanicky mobiliai fedi koncepci venkovské a méstské podoby
mobilidre, navrh byl vydan 07/2016.

V materialu Vychéazkové trasy ve Slapanicich bez priimyslové zény jsou
uvedeny hlavni rekreaéni trasy v krajiné Slapanic kolem 3-4 km, tedy
30-60 min, k Ponétovickému mokradu, biocentrem Ponétovického
rybnika a Roketnice, na Malou Palavu, kvapencovému vychozu,
do Jifikovskych lou¢ek a na Zuran.

Témata k resent:

- upresnit smér koncepce verejnych prostranstvi vcetné jejich
hierarchizace,

- reflektovat koncepci vychdzkovych tras v siti cest v krajiné.

Studie koncepce silni¢ni dopravy

MU Slapanice, UAD Studio, s.r.o, 2012

Studie predpoklada s ohledem na demografické Udaje spise stagnaci
individualniautomobilové dopravy s ohledem na strukturu obyvatelstva.
Déle predpoklada, ze vyuziti zastavitelnych ploch vyznamné neovlivni
intenzitu dopravy.

Provéruje koncepci obchvatovych tras mésta a navrhuje jejich Upravy.
Propojeni ulic Ponétovska a Jifikovska a koridor obchvatu BedFfichovic
jsou koncepcné pfevzaty v ndvrhu pfipravovaného UP. Centrum mésta
fesivjednosmeérném provozu.

V ramci studie je provedeno s¢itani dopravy, nejvyssiintenzitu ma cilova
doprava Slapanice - Brno, tranzitni vztahy pres mésto jsou minimaini.

V FeSeni statické dopravy doporucuje provedeni pasportu uli¢nich
prostranstvia zpUsobu vyuziti obsluhovanych ploch a pro jednotlivé typy
profild navrhnout koncepci typologie feseni.

Témata k resent:

- proveérit koncepci obchvatovych tras, pripadné hledani alternativnich
variant a jejich etapizace,

- provérit opatreni'statické dopravy vcetné stanovenizékladni koncepce
reseni parkovani'v ulicnich prostranstvich.
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Dopravni studie mésta §Iapanice

MU Slapanice, VUT Brno, FAST, 2018-2019

Dopravni studie je ¢lenéna do nékolika samostatnych celkd. Shrnuty
jsou vystupy relevantni pro podrobnost této studie.

Dotazovaci prlzkum cyklistickych preferenci vyhodnocuje nejcastéji
preferované  cyklistické tahy centrdlni ¢asti mésta, jako
neproblemati¢téjsijsou hodnoceny ulice Brnénska a Nadrazni.

Analyza dopravy v klidu ve mésté Slapanice pfinasi koncepci fedeni
statické dopravy pro vybrand uliéni prostranstvi vcetné Upravy
organizace dopravy, navrhuje vhodné polohy K+R u nadrazi,
na Masarykové naméstia v ul. Riegrova.

Dopravni prazkum ve mésté Slapanice pfinasi méfeni dopravnich
intenzit na 6 vybranych profilech kbrfeznu 2019. Méfeni prakticky
potvrzuje zjisténi Studie koncepce silniéni dopravy zr. 2012. Nejvétsi
intenzita osobni dopravy je v ul. Brnénska (cca 7 770 voz/den), tranzitni
vazby jsou fadové nizsi (cca kolem 1700 - 2400 voz/den) nez cilova
doprava Brno - Slapanice, ktera tak tvofi hlavni ¢ast dopravni zatéze.
Nejsilngjsi tranzitni vazby osobni dopravy jsou ve sméru Brno -
Kobylnice, tedy ve sméru, ktery je vyhledové feSen zdpadni dopravni
trasou. Nejsiln&jsi  tranzitni vazby nékladni dopravy jsou
ve sméru Kobylnice - Bedfichovice/Jifikovice a Bedfichovice Brno.

Generel bezbariérovych tras ve mésté élapanice feSi pozadavky na
komfort pési dopravy a prostupnosti Uzemi mésta. Vystupy jsou
podkladem pro stanoveni koncepce rfeseni vefejnych prostranstvi.

Podklad pro navrh predpisu pro vypocet odstavnych a parkovacich stani
navrhuje ¢lenéni mésta do zén srozdilnym soucinitelem vlivu stupné
automobilizace, v centrdlni zéné mésta a stabilizovanych plochach 1,25
(500 vozidel / 1000 obyvatel), vrozvojovych plochach 1,5 (600
vozidel /1000 obyvatel).

Témata k reseni:

- provérit obchvatoveé trasy mésta s ohledem na intenzity dopravy,

- provérit moznostiresenipoZadavkd na statickou dopravu s ohledem na
jednotlivé charakterové lokality,

- respektovat potencidl pésich tras a cyklotras vrieseni koncepce
verejnych prostranstvi.

Studie Odtokové poméry mésta Slapanice

MU Slapanice, Atelier Fontes, s.r.o, 02/2019

Studie vymezuje zakladni opatfeni protipovodriové ochrany, retenc¢ni
opatreniv krajiné a protierozni prilehy. Uvadi, Ze PPO Bedfichovic a
Slapanic neni mozné zajistit bez realizace liniovych PPO, je nutné je
koordinovat s pozadavky na rfeseni verejnych prostranstvi. V krajiné je
doporuceno feseni zapracovat pomoci KPU.V zastavbé doporucuje
zakotvit max. odtok destové vody 3lI/s/ha.

Témata k reseni:

- provérit a zapracovat podminky pro reseni protipovodriovych opatren/
a retencnich opatreni'v krajiné, pri reseni aplikovat principy HDV véetné
zajistenipoZadavku na maximalni odtok destove vody z uzemi.

vyrez z celkové situace Studie koncepce silni¢ni dopravy >
mapa planovych cyklostezek, Dotazovaci prlzkum cyklistickych preferenci >>
vyfez z Mapové pfilohy Studie Odtokové poméry mésta élapanice >>>
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Kompozice

Slapanice jsou tvarovany udolim Rigky. Historické jadro a dnedni
centrum mésta je charakteristické soustavou prostranstvi navdzanych
kontinualné na nabrezi FV?iéky. Morfologické terasy udoli vymezuji etapy
vyvoje mésta a tedy i charakter jeho ¢asti.

Linearita struktury mésta podél Ri¢ky a vrstveni charakteru dle polohy
v udoli jsou zakladnimi principy uchopeni obrazu mésta.

Kompozice mésta se rozviji od celku historického jadra, pfes pfedmésti
(Brnénské a Jifikovické), po modernistické a soudobé horizonty udoli
Ri¢ky. Jednotlivé celky, ,vrstvy”, mésta maji sva pfirozend tézisté
ve strukture verejnych prostranstvia koncentraci sluzeb a zivota.

Pfirozenym centrem mésta a hlavnim vefejnym prostranstvim je
soustava prostranstvi Masarykovo namésti - Riegrova. Spojuji
podstatnou cast vefejného vybaveni a jsou potencidlnim vstupnim
bodem do mésta zverejné hromadné dopravy. Spolu s parkovymi
plochami podél Ri¢ky, pfedmostimi vul. Kalvodova a Cechova a ul.
Lidicka tvori zédkladni ,fi¢ni“ osu mésta spojujici historické a budouci
(areal Cukrovaru) centrum mésta.

PFedmésti jsou organizovana hlavni pfi¢nou, vychodozapadni, dopravni
a komeréni osou mésta, ulicemi Jifikovska - Cechova - Brnénska.
s pfimou vazbu na fiéni osu mésta. Tézistém Brnénského predmésti je
soustava prostranstvi nakfizeni ul. Brnénska a Cechova na dozvuku
do prostoru mésta a maji potencial lokdlnich center s komerénim
vybavenim.

Brnénské predmésti pfechazi plynule do Brnénského pfimésti v urovni
staréhosidlisté. Brnénské pfiméstitvori pfevazné modernisticka solitérni
zastavba na zdpadnim okraji mésta a sou¢asna rodinna zastavba na jeho
severnim okraji, podél ulice Brnénskd jsou rozvijeny komeréni
apodnikatelské aktivity. Zapadni horizont mésta zanechava vyraznou
stopu na panoramatu mésta z vychodniho horizontu. Vyskova Uroven
zastavby zdpadniho horizontu ma negativni dopad na vnimani méfitka
méstske krajiny.

Systém vyznamnych urbannich os mésta dopliuji podélné vrstevnicové
osy ul. Svehlova, Nadrazni a Dlouha. Ul. Nadrazni a Dlouha tvofi rozhrani
jddra mésta a predmeésti, ul. Nadrazni jako spojnice nadrazi a centra na
sebe orientuje ¢ast vefejného vybaveni mésta. Ul. Svehlova jerozhranim
a zaroven osou stavajici a potencidlni zdstavby nadrazni terasy
Brnénského primésti. Novou urbanni osou se stava ul. Jungmannova -
Komenského, nova nadraznitfida. Pfedpoklada se jeji uprava umozniujici
zajisténi kapacitni pésiho napojeni centra mésta a zelezni¢ni zastavky.

Vychodni horizont mésta okupuje areadl cihelny, ktery v3ak neni
z prostoru mésta vyznamné viditelny diky odclonéni porosty svaht udoli.
Vychodni horizont je vénovan produkéni a tézebni Einnosti, od obytné
struktury mésta je oddélen parkovym a sadovym pasem se hrbitovem
na hrané udoli Ri&ky.

Bedrichovice jsou samostatnou dostfednou strukturou, dlouhodobé
stabilizovanou. Pfirozenym centrem je predprostor kulturniho domu
a prostranstvi vokoli kaple Panny Marie Lurdské, spojené ul. Hlavni.
Prostranstvi u KD navazuje na potencialni obecni louku na jiznim okraji
sidla.

Témata k reseni:

- posilovat kompozicni skladbu mésta, vychazet z danosti uzemi a jeho
prirozeného vyvoje pri reseni podminek rozvoje,

- vymezit hlavni a vedlejsi verejnad prostranstvi a stanovit podminky pro
resenijejich vhodného prostorového usporadani a vyuZiti.

schéma struktury, kompozice, m 1:20 000 >
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Charakter

Charakter jednotlivych ¢asti mésta vychazi z jeho kompozi¢ni skladby
a historickych etap utvafeni mésta. Uzemi mésta je &lenéno na lokality
dle prevazujictho charakteru prostfeni, vzastavéném uUzemi a
zastavitelnych plochach na lokality pfevazné sidelni, v krajiné na lokality
pievazné krajinné. Vymezeni lokalit sleduje morfologii teras tdoli Ri¢ky.

Pro lokality jsou stanoveny zékladni podminky prostorového usporadani,
navazujici na stavajici charakter zastavby nebo na predpokladany
charakter zastavitelnych ploch. Zakladni podminky prostorového
usporadani plati pro hlavni stavbu. Podminka vyskové hladiny pfipousti
vyskovou dominantu + 1 podlazi v ndvaznosti na hlavni nebo vedlejsi
vefejné prostranstvi, podél urbannich os +1ustoupené podlazi.
Podminky zastavénosti neplati pro vefejné vybaveni. Jednotlivé
charakteristiky jsou uvedeny jako prevazujici, pfipadné vyjimky budou
posuzovany v celkovém kontextu sidla.

Bedfichovice

- lokalita prevazné sidelni venkovského charakteru

- struktura rostld, blokova (zéstavba dvorcova, fadova)

- vy$kova hladina 2 NP, sikmé stfechy (sedlové, polovalbové)

- zastavénost nestanovena (u samostatnych rodinnych domd max. 15%)

élapanice mésto

- lokalita prevazné sidelni méstského charakteru

- struktura rostld, blokova (zastavba dvorcova, fadova, solitérni, arealova)
- vyskova hladina 2-3 NP, sikmé strechy (sedlové, valbové, polovalbové)
- zastavénost nestanovena

Jifikovické predmésti

- lokalita pfevazné sidelni venkovského charakteru

- struktura rostla, blokova (zéstavba fadova, individualni)

- vy$kova hladina 1-2 NP, Sikmé stfechy (sedlové, valbové, polovalbové)
- zastavénost max. 15%

Brnénské predmésti

- lokalita pfevazné sidelni venkovského charakteru

- struktura rostla, blokova (zéstavba fadova, individuaini)

- vy$kova hladina 2 NP, Sikmé stfechy (sedlové, valbové, polovalbové)
- zastavénost max. 20%

Brnénské primésti

celek Nadrazni terasa

- lokalita prevazné sidelni venkovského / pfiméstského charakteru

- struktura blokovéd, modernisticka (zastavba fadova, individualini, solitérni)

- vyskova hladina 2-3 NP, sikmé strechy (sedlové, valbové, polovalbové)
- zastavénost max. 20%

celek Brnénska terasa

- lokalita pfevazné sidelni pfiméstského charakteru

- struktura blokova, modernisticka (zastavba fadova, individualni, solitérni)
- vys$kova hladina 3-4 NP

- zastavénost max. 25%

Pfevazné krajinné lokality jsou vymezeny jako charakteristické
segmenty lapanické krajiny, jsou vymezeny lokality Zurari, Padélky,
Tufanska plodina a Udoli Ri¢ky. V prevazné krajinnych lokalitach se
pfedpoklddd ochrana a rozvoj stavajiciho charakteru prostredi.
Jednotlivé pozadavky na rfedeni krajiny a specifické pozadavky na reseni
sidla jsou uvedeny v tematickych kapitoldch studie.

Témata k reseni:

-rozvijetjednotlivé lokality ve stanovém charakteru, atypické poZadavky
resit v kontextu celkové koncepce reseni,

- prevdzné krajinné lokality rozvijet vsouladu scelkovou koncepci
krajiny a rekreacni infrastruktury.

schéma struktury, charakter, m 1:20 000 >
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Infrastruktura

Krajinna infrastruktura
Struktura krajiny

Krajinny ramec mésta vytvafi kontrast Gdoli Ri¢ky a ndhornich teras polni
krajiny. Tento souboj charakter( vytvari napéti a atraktivitu prostfedi
Slapanic a predstavuje nejvétsi krajinnou hodnotu mésta.

Morfologie a ochrana krajiny

Mezi Bedfichovicemi a Slapanicemi je patrny jeden z poslednich
dozvukl krajiny Moravského krasu, morfologické hrany s pfirodnimi
pamatkamislepencovymipahorky Horka, Navrsi, Velky Hajek a soutéska
Andélka a Certovka. Pfirozenou dominantou krajiny je navréi Zurar,
které spolu spahorky nad Bedfichovicemi tvofi pomysiné rozhrani
krajiny krasu (Brnénska pahorkatina) a Uvalu (Pracka pahorkatina).

Plvodni struktura krajiny je pohlcena intenzivni zemédélskou vyrobou.
Je nezbytné hledat moznosti ¢lenéni krajiny a posileni jeji biodiverzity.
Navrh UP vymezuje prvky USES ve formé zeleného prstence kolem
mésta za vyuziti zbytkd plosnych a liniovych porostl v krajiné. Systém je
doplnén o interakéni prvky remiz a aleji podél cestni sité v krajing,
pfipadné odtokovych linii. Liniové prvky krajinné infrastruktury jsou
prednostné umistovany napozemcich ve vlastnictvi mésta. Redeni
prvkd krajinné tkané, vcetné cestni sité muize byt podkladem
pro komplexni pozemkové Upravy v koordinaci s UP mésta.

Komplementem k vnéjsimu prstenci tvofenému prvky USES je prostor
krajinného rozhrani na hranach udoli mésta (zdpadni a vychodni
horizont). Krajinné rozhrani je prostorem pro pfirodné rekreacni reseni
okraje zastavéného Uzemi a zastavitelnych ploch po obvodu sidla. Podél
toku Ri¢ky navazuje pies interakéni prvky a USES na pfirodné rekreaéni
nivu Fviiéky. Biotop rozhrani je také prostorem pro rozvoj hospodarské
ochrany pldy sady a zahradami, jako soucast kulturni divoc¢iny mésta.

Limity krajiny

Na severovychodni terase nad Slapanicemi se nachazi loziska cihlafské
suroviny, vymezend jako chranéné loziskové izemi 13610000 Slapanice.
V uzemi probiha téZzba vdobyvacim prostoru 136100 spoleénosti
Wienerberger (zavod élapanice). Uvedené limity jsou respektovany
a plocha dobyvaciho prostoru je vymezena plochou tézby.

Hospodareni v krajiné

Polni zvinéna krajina ndhornich teras Tufanské ploSiny je &lenéna
do nadmérnych pUdnich blokU, pfiblizné mezi 50 a 100 ha, primérné
kolem 60-70 ha. Sohledem na ochranu krajiny proti uc¢inkdm vodni
avétrné eroze, a tedy znehodnoceni ornice, je doporu¢eno hledat cesty
k jejich ¢lenéni a redukci velikosti kolem 10 ha pfi zachovani pozadavku
na jejich obsluhu. Zemédélska plada ve spravnim uzemi mésta je |. nebo
1. tfidy, mimo okoli vdpencového vychozu nad Bedfichovicemi (llI. tfida
ochrany). Rozvojové plochy na zapadnim horizontu potencialné zabiraji
pUdu |. tfidy ochrany, na vychodnim horizontu I. a Il. tfidy ochrany.
RozloZeni kvality pld pfiblizné sleduje svaZitost terénu.

Témata k reseni:

- koordinovat reseni struktury krajiny s Ki PU, UP a Planem krajiny, reseni
Planu krajiny reflektovat v celkové koncepci krajiny,

- VFiEni nivé Ricky uprednostnit mokré louky a trvaly travni porost pred
intenzivni zemédélskou vyrobou,

- propojovat prirodni pamatky do spojitych krajinnych celka a posilovat
biodiverzitu uzemi,

- provérit moznosti clenéni padnich bloku s podnikatelskymi subjekty
vuzemi s ohledem na nizkou vzdadlenost zemédélského podniku od
obhospodarované pudy, minimalizovat zabory ZPF . a Il. tridy ochrany.

schéma krajinné infrastruktury, struktura krajiny, m 1:20 000 >
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Vodav krajiné

Vodni rezim

PFirozenou krajinnou osnovou glapanicje Ri¢ka, nebo také Zlaty potok,
patfici do povodi Moravy. V Bedfichovicich se do Riky vléva
pravobrezni bezejmenny pritok, navrzeny k ¢aste¢nému zatrubnéni na
prachodu zastavbou. Ri¢ka prameni v Moravském krasu a na svém
hornim toku vytvafi krasové jevy, jeskyné Pekarna a Svedav stal jsou
svétoveé vyznamnymiarcheologickymi nalezisti. Na stfednim toku vytvari
rekreacni prostfedi meandrl s vodnimi nadrzemi a mlyny. Na dolnim
toku vstupuje do zvinéné bezlesné krajiny uvalu, posledni ozvénou
dynamiky horniho toku je soutéska mezi Bedfichovicemi a élapanicemi.
Jizné od Slapanic se do Ri¢ky smérem od Ponétovic vléva levobiezni
pritok Roketnice.

Udoli Ri¢ky je regionalni pfirodné rekreaéni fenomén a oblibeny
turisticky cil. VSirSim kontextu tvofi protipdl Brnénské prehradé
severozapadné od Brna. Ochrana jeho pfirodné rekrea¢niho charakteru
a posilovani prostupnosti je prioritou rozvoje mésta.

Ricka ma vyhlaseno zaplavové Uzemi Q100 véetné aktivni zdny
zaplavového Uzemi. Zaplavové uzemi Q20 pfriblizné vymezuje hlavni
prostor fi¢ni nivy. Prostor nivy je vyznamny jak z hlediska pfirozeného
rozlivu a zadrzovani vody vkrajing, tak i pro rozvoj pobytovych
arekreacnich aktivit v krajiné. Pfedpoklada se v tomto prostoru opusténi
intenzivni zemédélské ¢innosti véetné zmény kultury zemédélské pldy
(napf. zatravnéni).

Zastavéné Uzemi mésta v€etné rozvojovych ploch lezi v povodi IV. Fadu
Ri¢ky. Ri¢ka je tak patefnim recipientem srazkovych vod v tomto Uzem.
Pro vyrovnany pratok If{iéky, optimalni pro minimalizaci destrukce breh(
pfivalovymisrazkami, je vhodné zajistit plynuly a pozvolny odtok destové
vody zUzemi a co nejvice prodlouzit zadrzeni vody vkrajiné. Po
vrstevnici nebo podél linii povrchového odtoku je vhodné hledat polohy
vodohospodarskych opatfeni pro zadrzeni vody v krajiné. Kritické linie
povrchového odtoku se nachdzi na Zldmaninach nad Bedfichovicemi a
mezi PP Horka a Navrsi.

Ohrozeni krajiny

Potfebu retence destovych vod v krajiné vyvolava také vodni eroze
zemédélské pudy. Mirné erozné ohrozené pldy se nachazi zejména
nasvazich kolem Bedfichovic a jizné od Slapanic nad nivou Ri&ky
a Roketnice, silné erozné ohrozené pudy v okoli vapencového vychozu
nad Bedfichovicemi a na svazich Udoli Ri¢cky mezi Slapanicemi
a Bedrichovicemi. Silné erozné ohrozené pldy jsou dle LPIS vhodné
k zalesnéni. V mistech silného erozniho ohrozeni jsou navrzena
protierozni opatreni (Zldmaniny, Pustor, Na zahradkach, nad Hajkem).

Pfevazna &ast pady na Uzemi Slapanic patfi mezi pady mirné ohrozené
vétrnou erozi, ve vychodni ¢asti Uzemi pak pouze mezi pidy nachylné.
Pro zmirnéni uc¢inkl vétrné eroze je v krajiné posilovana slozka liniové
zelené. Usporadana do spojité struktury vytvafi pfirozenou sit vétrolama
v Uzemi. Optimalné by vétrolamy mély byt feSeny jako polopropustné,
které vykazuji maximalni G¢innost a minimalni zabor orné pudy, ajsou
umistovany ve vzdjemné vzdalenosti kolem 350 - 850 m.

Témata k reseni:

- chrénit Ricku a navazujici vodotede jako krajinnou osnovu tzemi

- posilovat retencni schopnost krajiny prirodé blizkymi retencnimi
opatrenimi (remizky, prudlehy, atp.),

- resit interakcni prvky s ohledem na jejich pusobeni proti vodnia vetrné
erozi,

- provérit moznosti zalesnéni silné erozné ohroZenych pdd.

schéma krajinné infrastruktury, struktura krajiny, m 1:20 000 >
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Dopravniinfrastruktura
Silni¢ni doprava

Zakladni dopravni skelet mésta tvofisilnice 111/15286 (smér Brno, Slatina
- Jifikovice), silnice IlI/4171 (smér Bedfichovice - Kobylnice), silnice
111/4173 (smé&r ul. Brnénska v Gseku mezi ul. Cechova a Nadrazni), silnice
111/15287 (smér Slapanice - Ponétovice). Nadfazenou dopravni sit tvofi
déalnice D1 se silnici 1/50, tzv. Olomouckou radidlou, pfivadé¢em
na dalnici D1z Brna. Uzemi mésta se dale nachazi mezi dvéma radialnimi
silnicemi 2. tfidy vychazejicimi z Brna, silnici 11/430 (Brno - Vyskov),
pUvodni cisafskou cestou slouzici jako paralelni komunikace k dalnici D1
asilnici 1l/417 (Brno - Kfenovice).

Na délnici D1se mésto napojuje sjezdy na silnici Il /430 na exitu 203 Brno
- vychod a 207 Rohlenka. Na silnici 11/430 se napojuji silnice I11/4171
u Bedfichovic a 111/15286 ve Slatiné. Na silnici 11/417 se napojuji silnice
[11/4171v Kobylnici a silnice I11/15287 pres Ponétovice.

Z dostupnych podkladd ke sc¢itani dopravy (dopravni prlizkum 2019 a
celostatni s¢itani dopravy 2016) vyplyva, ze hlavni dopravni zatizeni
piendsi silnice 111/15286, ul. Brnénska, cilovy pohyb Brno - Slapanice
v kratkém casovém intervalu. Tranzitni doprava na silnici ll11/15286 je cca
20% (Brno - Jifikovice) a na silnici Il1/4171 cca 30% (Bedfichovice -
Kobylnice). Nejvétsi intenzita tranzitni dopravy pak je vsouhrnu ve
sméru Brno - Kobylnice, resp. silnice I11/15286 - 111/4171. Nejvétsi podil
nakladni dopravy byl evidovan na vjezdu od Kobylnice, v absolutnich
¢islech je nejvy3sitranzit nakladnich vozidel ve vztahu Brno - Kobylnice.

Uzemi Slapanic je ovlivnéno nadmistnimi zaméry DI, zejména
modernizaci dalnice D1 v&etné realizace dopravniho propojeni MUK
Podoli a MUK Slatina trasou silnice 11/430 (ZUR JMK, DS33). Silnice
[1/430 je v useku jizné od silnice 111/15286 feSena variantné na strané
Slatiny nebo Slapanic. Pro komplexni feéeni dopravnich vazeb v izemije
vyhodnéjsi vedeni trasy silnice [1/430 na strané Slatiny s ohledem na jeji
efektivni vyuziti pfi zapojeni do komunikacni sité stavajici zastavby.
Uvedené podporuje i dopravni studie Slatina - Krehlikova (06/2018),
kterd Fesi propojeni tehdejsiho obchvatu Slatina a MUK Slatina
(ul. Ripska) v&etn& napojeni na ul. Kiehlikova, Ondfeje Veselého
a Kikrleho. Tato poloha silnice 11/430 mUZe vytvorit efektivni alternativu
ul. Tufanka - BedFichovska, resp. napojeni Slatiny nasil. 11/430 a D1.

Prevedeni dopravni zatéze po vychodnim horizontu mésta je zajisténo
vychodnim propojenim” sil. 111/15287, 111/15286 ul. Pod Zuréni
vnavaznosti na navrh UP, véetné Upravy ul. Zemédélska. Dopravni
vztahy po zapadnim horizontu mésta zajistuje Uzemni rezerva pro
ochvat mésta RDS35, propojenisil. I11/4171 assil. 111/15286 (ul. Brnénska).
Je preferovana integrace ,zdpadniho propojeni” jako mistni obsluzné
komunikace do struktury zastavby lokality s vyuZitim UsekU stavajicich
komunikaci, uroviiové prekroceni Zelezni¢ni trati ¢.340 a napojeni na
ul. Brnénska pres stavajici komunikaci na pozemku parc. ¢. 2812/170
v souladu s navrhem UP. Zajisténi ,zapadniho propojeni” je podminkou
vyuziti rozvojovych ploch vlokalité Na&drazni terasa. Uroviiové
prekrogeni zelezni¢ni trati je preferovano s ohledem na prfedpoklddané
snizeni intenzity zatizeni trati po realizaci modernizace trati Brno -
Prerov (DZ 01, ZUR JMK). Dopravu z lokality Nadrazni terasa je mozné
vyhledové C&aste¢né odvadét smérem na Brno komunikaci podél
koridoru DZ0O1napojenou na ul. K Letisti a Evropska.

Obchvat Bedfichovic je s ohledem na intenzitu dopravniho zatizeni sidla
a naroc¢nost feSeni vkoordinaci sfesenim PPO spiSe vyhledovou
alternativou, pro kterou je vhodné ponechat koridor Uzemni rezervy.

Témata k reseni:

- vpodrobnéjsi dokumentaci proverit smérové a vyskové reseni
navrhovanych dopravnich tras, pripadné zakladne provérit jejich
predpokldadanou efektivitu.

schéma dopravni infrastruktury, silniéni dopravy a zamérd UPD, m 1:20 000 >
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Hromadna doprava

Letecka doprava

Mezindrodniletisté Brno - Tufany (LKTB) je soucasti vétve Vib. TEMMK
a sité TEN-T. Pro jeho rozvoj je vymezena vsouladu se ZUR JMK
vymezena plocha DLO1 (modernizace letisté) a plocha rezervy RDLO1
(rozvoj letisté). Rozvoj letisté je koordinovan se zadméry rozvoje
zelezni¢nia silni¢ni sité.

Zelezniéni doprava

Koncepce Zelezni¢éni dopravy je stanovena nadfazenou UPD.
Modernizace trati & 300 a 340 Brno - Pferov (koridor DZ01, ZUR JMK)
predpoklada zkapacitnéni trati pro dalkové spoje a jeho vedeni je jiz
provéfeno podrobnéjsidokumentaci. Trasa je v dlouhodobém horizontu
uvazovana i pro vysokorychlostni trat (viz PURaZUR JMK). Na stavajici
trati ¢. 340 se predpokldda po realizaci koridoru ZDO1zklidnéni provozu,
resp. vyuziti primarné pro osobni lokalni dopravu (uvedené bylo v ramci
pripravy studie konzultovano se zastupcem Spravy Zeleznic). V kontextu
vyse uvedeného predpokladu vyvoje se nabizi hledat zpUsoby
uroviiového kfizeni trati se silni¢ni trasou ,zédpadniho propojeni” tak, jak
je tomu napf. u mistni obsluzné komunikace ul. Svehlova (P7899), nebo
usilnic vobcich Ponétovice (P7900, P7901) a BlaZzovice (P7906, P7907).
Sprava Zeleznic preferuje mimourovnové kiizeni (nadjezd) s odkazem na
pozadavky CSN 73 6380. Detail kfizeni zeleznice a trasy zapadniho
propojeni je nezbytné dale provéfovat vkontextu komplexniho
urbanistického feseni Uzemi okoli zastavky Slapanice a ve vazbé na
feSeni prostorového usporadani rozvojovych ploch. Predpokladem
rozvoje zelezni¢ni infrastruktury je ochrana obytnych lokalit proti hluku,
je nezbytné hledat takové formy, které umozni ochranu obyvatel a
zérovenn neposkodi charakter obytného prostfedi (napf. nizké
protihlukové clony).

V ramci stavby modernizace trati ¢. 300 a 340 Brno - Prerov je navrzena
zastavka Letisté, Zel. st. Umisténi zastdvky predpoklada koordinaci se
zastadvkami hromadné dopravy a opatfenimi statické dopravy.

Méstska hromadna doprava

Verejnd hromadna doprava je soucasti IDS JMK. Mimo obsluhu
elezniéni hromadnou dopravou (stanice Slapanice, zast. a Slapanice zel.
st) méd pro mésto zdsadni vyznam obsluha trolejbusovymi a
autobusovymi linkami.

Autobusova linka & 151 obsluhuje zastavky Bedfichovice rozc,
BedFichovice, Riegrova, Kalvodova a zZelezni¢ni stanice, trolejbusova
linka ¢&. 31 obsluhuje zastavky Hrani¢ky, sidlisté, Cechova a Kalvodova.
Obratisté je umisténo vul. Kalvodova. Sohledem na nemoznost
prostorového zkapacitnéni prestupniho uzlu Kalvodova/Nadrazni byly
provéfovany polohy termindlu hromadné dopravy vul. Riegrova
a v prostoru stavajiciho obratisté v ul. Kalvodova. Pro polohu terminalu je
zasadnipfima vazba jak na zelezni¢ni dopravu, tak na ob¢anské vybaveni
mésta. Terminal v poloze u Zelezni¢ni stanice je problematicky z hlediska
majetkopravnich vztah(l, prostorovych limitl lokality i dochazkovych
vazeb do centra mésta (az 20 min.). Pro dalsi provéfovani terminalu byly
vybrany polohy v ul. Riegrova a Kalvodova s pfimou vazbou na centralni
zénu mésta a zaroven v dochazkové vzdalenosti do 10 min. ze zastavky
Slapanice, ktera ma potencial transformace na hlavni nadrazi osobni
dopravy. Poloha v ul. Riegrova je vyhodnéjsi v pfimé vazbé na centrum
mésta, poloha v ul. Kalvodova pak v zachyceni vazby na transformaéni
plochu aredlu byvalého cukrovaru.

Témata k reseni:

- vpodrobnéjsi dokumentaci proverit vyhodnost poloh terminalu
hromadné dopravy ve vztahu kpoZadavkim na reseni verejnych
prostranstvi,

- ve vazbé na ,zapadni propojeni” a rozvoj zastavby proveérit umisténs
autobusoveé zastavky.

schéma dopravni infrastruktury, hromadné dopravy, m 1:20 000 >
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Staticka doprava

Redeni statické dopravy je jednim z nejpal&ivéjsich problém( mésta.
Prostorové moznosti uli¢nich prostranstvi jsou znacné omezené a
koncepéné neumozniuji plnohodnotné zajisténi potfebnych kapacit
odstavnych a parkovacich stani prakticky na celém uzemi mésta.

Pro komplexni a v ¢ase udrzitelné rfeseni statické dopravy se jevi jako
nezbytna zména parkovaci politiky mésta véetné lokalizace parkovacich
objektl a stanoveni pozadavkl na statickou dopravu u nové vystavby
s ohledem na lokalizaci ve mésté.

Z hlediska FfeSeni opatreni statické dopravy je uvazovano s¢lenénim
mésta na centrélni zénu (zastavba historického jadra a predmésti) a
rozvojové zény (sidlisté arozvojové plochy).V centralnizéné je nezbytné
pro revizi feSeni vefejnych prostranstvi, resp. uli¢nich profil, stanoveni
kapacity parkovacich stani, kterou je mozné v ramci uli¢nich profild jesté
umistit, aniz by doslo k jejich kvalitativnimu znehodnoceni. Pro zajisténi
odstavnych stani je potfeba hledat polohy ZSD vdochéazkové
vzdalenostido ~ 500 m pro residenty /10 min. pro navstévniky a zamezit
umistovani odstavnych stani do vefejnych prostranstvi. V centraini zéné
mésta ma nejvétsi potencidl pro vybudovani zafizeni statické dopravy
transformaéni plocha arealu byvalého cukrovaru, napf. na propojeni
ul. K. Capka a Lidicka. Parkovaci d&im zde ma dostupnost do 10 min.
do centra mésta i ktermindlu hromadné dopravy v obou uvazovanych
polohach. Alternativné je mozné provérovat umisténi zafizeni statické
dopravy v misté obratisté trolejbusl v ul. Kalvodova pfi feSeni terminalu
hromadné dopravy v ul. Riegrova.

V historickém jadru, resp. Masarykovu ndmésti a pfilehlych verejnych
prostranstvich se predpoklada vdlouhodobém horizontu pfesun
maxima kapacit parkovacich stani do ZSD a ¢asové omezeni vyuzivani
redukovanych parkovacich stani v prostoru namésti. Dopravni studii
2019 je doporuceno zfizeni jednotek K+R obratkovych stani s maximalni
dobou parkovani 60 min. Obratkova stani slouzi pro zajisténi provozu
okolnich sluzeb. Obdobny postup Ize aplikovat iv ostatnich ¢astech
centralni zény mésta.

V rozvojovych zéndch mésta je nezbytné rozvoj obytnych a komerénich
ploch podminit zajisténim dostate¢nych kapacit statické dopravy
vyvolanych jejich vyuzitim. V ramci rozvojovych lokalit je dale vhodné
vymezit pozadavky na ZSD pro Sirsi okoli (odstavna stani pro residenty i
parkovaci stani systému P+R vnavaznosti na vefejnou hromadnou
dopravu). Nejvétsi potencial ma umisténi ZSD na pfijezdu do mésta
od Brna, ve vazbé na Brnénskou, napf. vrozvojovych plochach na
ul. Tésnohlidkova. V tomto kontextu je mozné uvazovat o Upraveé polohy
zastavky MHD Sidlist&, kterd je pouze cca 200 m od zastavky Cechova,
tak, aby pfimo navazovala na moznou polohu parkovaciho domu. Dalsi
potencidl umisténi ZSD je ve vazbé na Zelezni¢ni zastavku v kontextu
feSeni zdpadniho dopravniho propojeni a navazujicich rozvojovych
ploch. Alternativné mUze byt parkovaci dim soucasti stavebniho feseni
kfizeni dopravni trasy a zeleznice. Dopravni studie 2019 zminuje
potencidl umisténi P+R u Zeleznicni stanice, pfredpokladem této studie
je posileni vazeb MHD na zel. zastdvku vzhledem k blizkosti k centru
mésta a usmérfovani zdrojl a cill dopravy do Uzemi v blizkosti ul.
Brnénska. Z uvedenych ddvodu je tato poloha spise alternativni.

Zafizeni statické dopravy, parkovaci domy, budou FeSeny jako
polyfunkéni objekty skomerénim parterem a vhodné integrovany
dostruktury zéastavby. Kapacity objektd vychazi zekonomickych
moznosti mésta, nédklady na 1 PS se mohou pohybovat od 300 do 800
tis. K& dle feseni objektu.

Témata k reseni:

- v podrobnéjsi dokumentaci proveérit vihodnost poloh zarizeni statické
dopravy, jefich kapacitnimozZnosti ve vztahu k nakladim na realizaci

- provérit moznosti clenéni mésta na zony reZimu statické dopravy.

schéma dopravni infrastruktury, statické dopravy, m 1:20 000 >
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Rekreaénidoprava

Bohatost krajiny Slapanic na rekreaéni cile a krajinné scenerie a jeji
relativni rovinatost pfispivaji k rozvoji rekreaéni dopravy samotné i jako
plnohodnotné alternativy k motorové dopravé. Z analytickych materialt
ke strategickému planu mésta vyplyva, Ze pro cestu do prace nebo skoly
voli kolo kolem 9% respondentd, coz konkuruje viaku a autobusu.

Cyklisticka doprava

Uzemim mésta prochazi severojiznim smérem dvé hlavni cyklotrasy,
Trasa ¢. 5005 je patefni trasou Slapanicka a vede prstencem obci kolem
Brna. Trasa N (Po stopach cisafe Napoleona) tvofi okruzni trasu mezi
élapanicemi, Zatéany, Pracia Tvaroznou a objizdi pamétihodnosti krajiny
bitvy tii cisafd, napf. Zuran, Mohylu miru nebo Santon. Obé ¢aste¢né
probihaji udolim Ri¢ky, pfipadné jsou navrzeny Useky upravy jejich
prabéhu podél nabrezi. Pfi vjezdu do Ponétovic vede trasa N jako
samostatna cyklostezka podél Iiiéky az do Sokolnice k zdmku.

Pfimou vazbu na Brno zajistuje nedavno realizovana cyklostezka B25,
vedouciz ul. Brnénska pole podél zelezni¢nitrati do ul. Drazni ve Slatiné.
Napojeni této trasy na severojizni tahy podél Ri¢ky je realizované ulici
Brnénska, s ohledem na zajisténi pfijatelného standardu je vhodné fesit
vedeni trasy v samostatném cyklistickém pruhu mimo vozovku.

Pési doprava

Pési pohyb je sohledem na velikost mésta zakladnim zplsobem
dopravy, pésky je mozné mésto projit mezi 30 a 40 min. Pfevazna vétsina
mistnich komunikaci vintravildnu je vybavena chodniky. Siliéni useky
mimo zastavéné uzemi jsou alternovany pésimi stezkami v krajiné (napf.
Slapanice - Bedfichovice, Slapanice - Ponétovice atd.).

Propojeni se sousednimi obcemi je zajisténo prfevazné po smisenych
cyklo a pésich stezkach (Ponétovice, Kobylnice, Slatina, Podoli), nebo
siti polnich cest v krajiné (Jifikovice).

P&si sit v krajiné je organizovana jako vychazkové trasy a okruhy pro
rekreaci obyvatel i poznavéni krajiny élapanicka navstévniky.
Vychazkové okruhy vychazi z jiz zavedenych tras, které jsou rozvijeny o
navrhované useky. Pro doplnéni cestni sité v krajiné je vyuzivano tras
historickych cest, které jsou Castecné stale patrné v katastralni mapé a
dotlené pozemky jsou ve vlastnictvi mésta. Prfiznivy majetkopravni
zaklad feSeni cestni sité ddva predpoklad kjejich realizovatelnosti.
Vychéazkové trasy a okruhy spojuji turistické atraktory v Uzemi, na kfizeni
cest nebo pobliz zastaveni se predpoklada doplnéni tras rekreaéni
vybavenosti, drobnou architekturou adekvatniho nerusiciho charakteru
(lavicky, odpocivadla, drobné herni prvky atd.). Trasy jsou napojeny na
terminal hromadné dopravy v ul. Riegrova nebo Kalvodova.

Hlavnimi rekreacnimi trasami jsou trasa Udolim ﬁiéky a Obslap §Iapanic.
Trasa Udolim Ri¢ky je vedena &asteéné po stavajicich, ¢asteénéd
po navrzenych stezkach, vnéavrhu je reflektovana US Ricka spojujici.
Trasa Obslap élapanicje vedena po horizontech mésta a nabizizejména
zvychodni ¢asti jedine¢na panoramata na udoli méstské krajiny
Slapanic.

Nékteré trasy puvodnich historickych cest je mozné provéfit pro
napojeni sousednich obcina zavedené krajinné trasy, napt. ¢ast pavodni
cesty z Jifikovic do Podoli ke spojeni na Zuréf, cestu zul. Vaclavska
k Ponétovickému rybniku, nebo trasu podél bezejmenného toku
z Bedfichovic na Slatinu.

Témata k reseni:

- zvaZit moZnosti prostupnosti bariér dopravni infrastruktury pro pési
dopravu, zejména délnice D1 a silnice 1l/430,

- provérovat moznosti rozvoje cestni sité v krajiné vietné dopinéni
rekreacniho vybaveni upresnit vedeni pésich tras s ohledem na terénni
a technické limity uzemi.

schéma dopravniinfrastruktury, rekreacni dopravy, m 1:20 000>
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Technicka infrastruktura
Vodni hospodafstvi

Zasobovani vodou

glapanice maji vcelém spravnim Uzemi zaveden vodovod. Jsou
zésobeny zvodojemu Slapanice (2 x 1000 m3), ktery je umistén pfi
ul. Brnénskd severozdpadné od mésta. Tento vodojem je napijen
zbrnénského vodovodu pies VDJ Stranska skéla. Z VDJ Slapanice vede
hlavni vétev do Slapanic (DN 300 a DN 200) a dale do Jifikovic
a BlaZovic, druha vétev napaji Bedfichovice a Podoli. Platny UP i navrh
UP piedpoklada roziifeni kapacity VDJ Slapanice, ale sohledem
na omezeni brnénské vodovodni sité jsou moznosti zkapacitnéni limitni.

Zdostupnych podkladl vyplyva, Ze posileni kapacity vodovodniho
systému mUze byt dosazeno dvéma zpUsoby. Jednim je napojeni
navodovod u ulice Evropské a jeho prodlouzeni kzastavbé
v ul. Brnénska pole, resp. k rozvojovym plocham na zédpadnim horizontu.
Druhou moznosti je napojeni na VDJ Prace po dokoné&eni systému jizni
vétve Virského oblastniho vodovodu. Zkapacitnéni vodovodniho
systému je predpokladem pro rozvoj zastavitelnych ploch vlokalité
Nadrazni terasa.

Splaskova kanalizace

Splaskové vody jsou odvadény kmenovou stokou FlI, kterd vede
v soubé&hu s Ri¢kou z Li$né a je zakonéena na CS Ponétovice. Z &erpaci
stanice jsou splaskové vody ¢erpany do horniho horizontu stoky do
gravita¢nikanalizace smérem na Tufany se zakonéenimv COV Modfice.
Do CS Ponétovice je pies stoku FIl napojena i stoka FlII, v pfipadé
poruchy CS je po&itano s odlehéenim splaskovych vod do Ricky. Mésto
ma castecné vybudovanou oddilnou kanalizaci, pfedpoklada se jeji
dokonéeni.

Pro rozvojové plochy je pfedpokladdano zachovani gravitaéniho systému
samostatné splaskové kanalizace napojené na kmenovou stoku Fll
a vyuziti jednotnych stok pro deStovou kanalizaci.

Destova kanalizace

Patefnim recipientem destové vody je tok Ri¢ky. Sohledem
na nerovhomérnost pritoku je pozadovano vrozvojovych uUzemich
zasakovani maxima destovych vod na pozemcich staveb, pfipadné
odpousténi sregulovanym odtokem max. 3 |/s.ha. Je preferovéna
spotfeba destové vody jako vody uzitkové pred vypousténim
do kanalizace. Pro stanoveni jednotlivych opatfeni pro retenci destove
vody v krajiné je pfedpokladano ¢lenéni povodi Iil’éky na dil¢i povodi
s ohledem na hlavnilinie soustfedéného odtoku destové vody.

Protipovodnova opatfeni by méla byt feSena vzastavéném uzemi
méstotvornym zplsobem jako integralni soucast koncepce usporadani
nabrezi Iiiéky. Mimo centralni ¢asti mésta je pfifeSeni protipovodnovych
opatfeni tfeba zachovat pfirodni charakter nabfezi Ricky jako
vyznamnou hodnotu toku.

Témata k resenti:

- provérit poZadavky rozvojovych ploch na kapacity vodohospodarské
infrastruktury,

- koordinovat zamér modernizace trati Brno - Prerov se soustavou
CS Ponétovice - vytlakova kanalizace - navazujici gravitacni stoka,

- provétit umisténi korenové COV v okoli stavajici CS,

- proveérit vymezen/ prirodé blizkych retencnich opatreni v krajiné a
soubéhu interakcnich prvka s vodohospodarskymi opatrenimi v krajing,
pri reseni PPO dbat na zachovéni prirodé blizkeho charakteru nabrezi
Ricky.

schéma technické infrastruktury, vodni hospodarstvi, m 1:20 000 >
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Energetika

Zasobovani plynem

glapanice a Bedfichovice jsou zadsobovany ze severozapadu VTL
pfipojkou z dalkovodu PFibor - Brno ulozeného v soubéhu s dalnici. Dale
je mésto napojeno na VTL plynovod vedeny z Jifikovic, na tento pfivadéc
je napojen také aredl firmy Wienerberger. Distribuce znizkotlakych
rozvodl je zajisténa mistnimi regulaénimi stfedotlakymi stanicemi,
stfedotlaka sit je zejména prenosova. Vedeni VTL plynovodu nad 40
barl je respektovano, je limitem vyuZiti Gzemi.

Vétev VTL plynovodu mezi ul. Jifikovskou a Ponétovskou je navrhem UP
predpokladéana k prelozeni, rozsah pfipadné pfelozky souvisi s rozsahem
a usporadanim rozvojovych ploch, studie predpoklddd vedeni
komunikace propojujici ul. Jifikovskou a Ponétovskou vsoubéhu
s plynovodem.

Zasobovani elektrickou energii

Uzemi mésta je napdjeno vzdusnym vedenim VN ztransformovny
110/22kV Sokolnice, vyhledové se pocitad sjeho zdvojenim. Posileni
napajeni VN je mozné realizovat prodlouzenim vedeni ze vstupni
trafostanice CTP élapanice - vychod do VR §Iapanice a tedy pfimym
napojenim na rozvodnu Cernovice. ZUR vymezuje koridor TEEI13,
odbocka zvedeni 110kV u rozvodny Sokolnice, véetné umisténi nové
rozvodny 110 kV Slapanice. Vedeni 110 kV je uvaZovano v trase
stavajiciho vedeni VN 22 kV (VN320).

Vlastni napajeni Slapanic zajistuje V320 odboc¢ka Okruzni, vedena
v ramci zastavéného Uzemi kabelové k TS Sidlisté Brnénska Il. a déle do
vstupni rozvodny Slapanice. Pfedpoklada se dobudovani kabelovych
vedeni a nahrazeni vzduSnych vedeni vkontaktu se zastavénym
Uzemim, vcéetné nahrazeni sloupovych trafostanic trafostanicemi
kioskovymi. Bedfichovice jsou napéajeny samostatnou odbockou
Bedfichovice z V320.

Sohledem na feseni rozvojovych ploch na vychodnim horizontu se
predpoklada prelozka vedeni V320. U vyhledovych rozvojovych ploch
na zadpadnim horizontu se predpoklada zruseni stavajiciho vzdusného
vedeni a nahrazeni kabelovymitrasami.

Verfejné osvétleni bude koncepcéné fedeno vjednotném standardu
mésta, budou voleny usporné formy.

Obnovitelné zdroje energie

Na uzemi primyslové zény CTPark Brno - South je vybudovana
fotovoltaicka elektrarna (FVE SA4/SAS). Pracuje do lokalni distribuéni
soustavy a umoznuje vyvedeni pfebyte¢ného vykonu do napéjeciho
vedenido VR Turanka - Letisté.

Mistni FVE je umisténa v ul. Husova spole¢nosti éegan Energie, s.r.o.
Dalsi privatni mistni zdroje jsou evidovany v ul. Brnénska a Seifertova.

Na bilanci mésta Slapanic se obnovitelné zdroje nepodili. Ostatni zdroje
jsou mistniho vyznamu.

Témata k reseni:

- provélit poZadavky rozvojovych ploch na kapacity energetické
infrastruktury,

- provérit moZnosti alternativnich zdroja energie a jejich integrace do
stavebniho standardu mésta.

schéma technické infrastruktury, energetika, m 1:20 000 >
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Obcanska infrastruktura
Verejné vybaveni

Slapanice disponuji s ob&anskym vybavenim adekvatnim velikosti sidla.
Skvalitou obcanské vybavenosti je obyvatelstvo dle vystupl ze
Strategického planu mésta spise spokojené, nejméné spokojené je pak
sdostupnosti gastronomickych a velkoobchodnich zafizeni, nejvice
s urovni kulturniho a spolecenského Zivota

Kultura

s dominantou kostela Nanebevzeti P. Marie s farou, byvalou scholasterii,
nyn&jsim Muzeem ve Slapanicich a aredlem byvalého $lapanického
zamku. Na Masarykové namésti je Méstska knihovna élapanice svice
nez stoletou historii a 22 tis. svazky knih. Je mistem konani literarnich,
divadelnich, spole¢enskych a hudebnich akci.

Centrum Zivota Bedfichovic je Kulturni ddm Bedfichovice spole¢né
snovou navsi, vefejnym prostranstvim upravenym vrdmci projektu
Bedfichovice nad Temzi v roce 2015. Skrytou dominantou sidla je kaple
P. Marie Lurdské v prostoru plvodni navsi.

Vzdélavani a vychova

Ve Slapanicich je zajisténa piedskolni i 3kolni vychova, zakladni i
stfedoskolska. Mésto disponuje tfemi  materskymi  Skolami,
MS Hvézdicka (70 zakd), MS Zahradka (Havli¢kova a Brnénska Pole, 154
73k() a Skolicka Sokolik (12 2akd). Celkova kapacita MS je 236 2akd. Je
planovana MS v ul. Husova na pozemku mésta.

Zakladni §kola na Masarykové namésti zajistuje vyuku na 1. i 2. stupni
s celkovou kapacitou 1276 zak{. Skola je vybavena sportovni halou,
bazénem a venkovnim sportovistém. Kapacitni rezerva 300 zakl je
dostacujici pro navrhové a vyhledové rozvojové plochy. Zamek je sidlem
osmiletého Gymnazia (260 z4k() a Zakladni umélecké skoly (462 zakl).

Universitni centrum Masarykovy university v byvalé Hospodarské Skole
je potencidlem turistického ruchu.

Verejna sprava a zdravotnictvi

Centrum mésta koncentruje spravni vybaveni, méstsky urad, méstskou
i statni policii a hasi¢e. Umisténi hasi¢ské zbrojnice je problematické
sohledem na dopravni obsluhu i budouci feseni terminalu VHD. Je
predpokléddano vyhledové umisténi pfi areadlu TS na ul. Zemédélska.

Zdravotni stfedisko Slapanice vul. Karla Capka zajistuje zakladni
zdravotni péci. Vyuziti aredlu byvalého cukrovaru je vzhledem k blizkosti
potencidlem pro rozvoj zdravotnickych sluzeb, napf. umisténi zafizeni
pro péci o seniory a souvisejicich zdravotnickych sluzeb, nebo napojeni
zdravotnickych zafizeni na parkové prostranstvi nabresi Ricky. Dam
s peCovatelskou sluzbou je nyni umistén u zakladni Skoly.

Dostupnost vefejného vybaveni je vzhledem krozloze mésta dobra.
Podminkou rozvoje zastavitelnych ploch je realizace lokalniho vybaveni
a odpovidajicich kapacit predskolni vychovy a zdravotnickych zafizeni.
Rozvoj zapadniho horizontu mésta by nemél vyzadovat zvyseni stavajici
kapacity zakladni $koly, pokud nebude vyCerpana zaky z okolnich obci.

Témata k reseni:

- provérit poZadavky rozvojovych ploch na kapacity obcanské
Infrastruktury, provérit potencial transformacni plochy byvalého
cukrovaru pro umisténi verejného vybaven/

- rozvijet verejné vybaveni ve vazbé na Ricku mezi centrem mésta a
aredlem byvalého cukrovaru (ul. Kalvodova, Cechova) a varedlu
byvalého cukrovaru,

- provéreni kapacity zakladni skoly pro spadovou oblast Slapanic.

schéma obcanskeé infrastruktury, verejné vybaveni, m 1:20 000 >
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Rekreaéni vybaveni

Sport a rekreace

Témér stoletou tradici sportovni kultury ve glapanicich tvori TJ Sokol (od
r. 1892) a Orel Slapanice (od r. 1913). Areél Sokola, sportovniho klubu a
tenisového klubu Slapanice tvofi souvisly rekrea&ni prostor na jiznim
okraji mé&sta a plynule navazuje na pfirodné rekrea&ni nivu Ri¢ky. Prostor
mezi Ri¢kou a ul. Smetanova by mél byt i nadale vénovan rozvoji
sportovnich a rekreaénich aktivit, véetné vazby na planovany koupaci
biotop. V Udoli Ri¢ky je patrnd koncepce vazby rekrealnich areald
na prostor fi¢ni nivy nebo byvalé vodni plochy.

Objekt Sokolovny je scénou mij. §Iapanického ochotnického divadla
aspolu s Orlovnou na Masarykové namésti je mimo sportovni vyuziti i
jednim z center spolecenského a kulturniho Zivota.

Mésto je vybaveno vice nez desitkou détskych hrist, rovnomérné
rozprostfenych v obytnych lokalitach. Podstatnou slozku sportovniho
vyziti nabizi areal zakladni §koly s bazénem, sportovni halou a atletickym
aredlem.

Fenomén udoli Ri¢ky je hlavnim rekreaénim potencigdlem Slapanic.
Poskytuje prostor pro sportovni plochy na rozhrani sidla a krajiny,
prirodné rekreacni vyuziti ve spojeni svodnimi plochami (koupaci
biotop), nebo potencial turistického a kazdodenniho pohybu a pobytu.

Chaty a zahradky

Zahradkafskeé osady spoluvytvafi charakter strani udoli Iiféky a jsou
soucasti kulturni vrstvy krajiny Slapanic. Tradice zahradkafstvi a
ovocnafstvi ve Slapanicich sahd az do pocatku 20. stoleti.

NejvyznamnéjSi zahradkarskou oblasti je stran Padélky mezi
élapanicemi a Bedfichovicemi, zahradky v udoli Andélka a Certovkaana
vychodni terase pod aredlem Wienerberger. Drobné osady jsou dale
pod Slapanickym ndadrazim, na Bredovce ana Bezdékové. Pfinosem
zahradkarskeé ¢innosti je Udrzba a vyuziti produkéniho potencialu krajiny
v&etné pfiznivého dopadu na vodnirezim v krajiné.

Negativnim jevem je postupny vznik objektl sparametry staveb
pro bydleni vzahradkéarskych osadach. Vregiondlnim i celostatnim
kontextu jde o viditelny jev ovlivnény rdznymi faktory, od cen pozemka
po amenitni migraci. Sohledem na ochranu hodnotného prirodniho
charakteru udoli Ri¢ky je nezbytné usmérnit rozvojovy potencial sidla
do zastavitelnych ploch v navaznosti na zastavéné uzemi a vefejnou
infrastrukturu aneumozrovat zastavovani rekrea¢nich a pfirodnich
lokalit. Vyvolana infrastrukturni zatéz JUzemi bude nevratna.
V zahrddkarskych osaddch je doporu¢eno maximalné omezovat
stavebni rozvoj mimo objektd vyhradné pro potreby zahradkarské
¢innosti (uzitné plochy max. 12 m2). Vhodné je i zachovani této tradi¢ni
kulturni vrstvy daldim generacim véetné pozitivniho dopadu na funkci
krajiny pfi zajisténi prostupnosti a pfirodniho charakteru dzemi.

Témata k reseni:

- chranit a rozvijjet prirodné rekreaéni charakter ddoli Ricky, provéreni
polohy vodnich ploch v uzemi napr. koupaliste nebo koupaciho biotopu
v ndvaznosti na sportovni aredl na jiznim okraji mésta,

- koordinovat posilovani pfirodniho celku nivy Rv/'c"ky v sirsim kontextu,

koordinovat vyuZiti ploch s rozdilnym zpdsobem vyuZit/ v prostoru nivy
Ricky v dzemnich planech sousednich obci,

- stanovit podrobné podminky regulace rozvoje zahradkarskych osad
tak, aby nedochazelo ke vzniku zastavby vyvoldvajici ndroky na verejnou
infrastrukturu (napr. bydleni).

schéma obcanské infrastruktury, rekreaéni vybaveni, m 1:20 000 >
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Nastroje
Zaméry a aktéfi

Projekty, studie, soutéze jsou vhodnym ndstrojem pro komunikaci
jednotlivych zdmeérd mezi méstem, zajemniky a verejnosti. Pro vyvazeny
a kvalitni rozvoj Uzemi je vhodné zameéry resit od soutéze pres studii
k projektu. Kazda etapa zdméru vyzaduje jiny pfistup, komplexnost
feSeni a zaroven podrobnost. Pro predpoklddané zaméry je vhodné mit
pripraveny ideovy podklad, ndvrh zadani tak, aby bylo mozné operativné
reagovat na pozadavky a potencidly v Uzemi.

Zaméry mésta by nemély opomijet zajmy vlastnikl v Uzemi a potreby
obcanl a uzivatelG a zajistit jejich Ucast vprocesu pfipravy zamérd.
Aktéfi a komunity jsou v procesu pfipravy zaméru cennou zpétnou
vazbou, kterd pomaha smérfovat prostfedky vsynergii sbudoucimi
uzivateli.

Uvedené zdméry a aktéfi jsou vybrani ve vztahu k predmétu reSeni této
studie ke dnijejiho zpracovani.

Potencidl rozvoje je treba posilovat a usmérnovat tak, aby prinasel co
nejvétsi prospéch uZivateldm mésta, prindsel zlepseni parametrd
vereiné infrastruktury a obecné i kvality Zivota.

Ri¢ka spojujici, US vefejného prostranstvi nabiezi Rigky,

MU Slapanice, DGGG, 02/2018

Studie fesi zakladni koncepci FV?I'CVZky v SirSich vazbach i detailu vefejnych
prostranstvi véetné konkrétnich snadno realizovatelnych zasah, které
maji relativné rychly dopad na kvalitu prostredi.

Studie stanovuje Ri¢ku jako hlavni pfirodni prostranstvi mésta, které
vytvarijeho liniovou formu. Potvrzuje pfirodné rekreacni charakter Fviiéky
v &asti mezi Bedfichovicemia élapanicemi avfiéninivéjizné od élapanic.
Stanovuje hlavni napojovaci body na strukturu verejnych prostranstvi
a cestni sit v krajiné, predkladda hlavni principy feSeni aredlu cukrovaru a
vefejnych prostranstvi mezi cukrovarem a zamkem. Jizné od
Bedfichovic vymezuje prostor rekreaéni louky pro komunitni aktivity,
predklada hlavni principy feSeni rozvojové plochy na severovychodnim
okraji sidla a vazbu na Podoli.

Témata k reseni:
- koordinovat pozadavky na napojen/ verejnych prostranstvi
respektovat a rozvijet prirodné rekreacni/ charakter udoli'a nivy Ricky.

Provérovaci studie Dopravni terminal Riegrova,

MU Slapanice, DGGG, 07/2018

Studie fesi Upravu ulice Riegrova mezi ul. Brnénska a Hrbitovni
v kontextu s pozadavky US Ri¢ka spojujici a zaroven tak, aby bylo mozné
v prostoru kfizovatky Riegrova x Hrbitovni umistit obratisté trolejbusu a
v profilu ul. Riegrova terminal MHD. Provérovana poloha je alternativou
ke stavajici poloze obratisté trolejbusl v ul. Kalvodova.

Témata k reseni:

- koncepcné proveérit zachovani varianty umisténi terminalu MHD v ul.
Riegrova vcetné obratiste trolejbusy, uvést do kontextu ostatnich
variant reseni.
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Sanace aredlu byvalého cukrovaru
Odstranéni staré ekologické zétéze v byvalém aredlu "ICEC - Slapanice”

Cilem projektu je eliminace zdravotnich a ekologickych rizik
vyplyvajicich z kontaminace byvalym provozem aredlu (Dehtochema).
Zadmérem mésta je dosdhnout sanace arealu a jeho prebudovani pro
potfeby mésta. Ksanaci je uréeno cca 40% plochy areélu. Podkladem
pro feseni sanace je Aktualizace analyzy rizik aredlu ICEC (EPS
Bitechnology, 11/2017), pfedpoklada vyslednou zménu vyuziti na
obcanské vyuziti pfi aplikaci spravnich omezeni, kterd jsou poZzadovéana
zapracovat do Uzemné planovaci dokumentace (zpUsob zakladani
a ochrany staveb, nakladani s podzemnimi vodami, infiltrace srdzkovych
vod). Spravni omezenije pozadovano aplikovat i pro zdstavbu ul. Tyrsova
jizné od aredlu.

Témata k reseni:
- zohlednit poZadavky podminky vyuZiti a prostorového usporadani
arealu vyplyvajici z parametrd sanace arealu.

Rekultivace fizené skladky §Iapanice
MU Slapanice, GEO test, 05/2019

Zameér navraci Uzemi skladky do krajiny, fizena sklddka se nachdaziv misté
vytézeného zemniku cihelny. Skladka Slapanice byla vyuzivéna v letech
1992-2018 na ukladani odpadd kategorie S-OO a S-NO, v soucasné
dobé je kapacita skladky jiz vyCerpana a od srpna 2018 je ukladani
odpadu na skladce ukonceno.

Témata k reseni:
- koordinovat zamér sresenim krajiny a krajinného rozhrani vyuZit
umélou morfologii terénu k aktivaci rekreacniho potencialu lokality.

Ostatni vybrané zaméry bytové vystavby a vybaveni

Budova MS Husova - dvoutfidni MS v&etné zahrady na kfizovatce
ul. Husova a HybeSova v objektu byvalé prodejny potravin.

DUm v parku - objekt knihovny a kavéarny vareadlu méstského parku
vCetné hudebniho pavilonu.

Budova vCechové ulici - novostavba objektu méstské policie a
komerénich prostor na misté stavajicich objektl k demolici.

Rozsifeni kapacit zazemi Z$ Slapanice - pavilon G, sportovni hala -
novostavba sportovni haly v areélu zékladni §koly.

Rozsifeni hrbitova - rozsifeni plochy hrbitova jiznim smérem véetné
parkovisté s 50 PS, nova ¢ast hrbitova bude obsahovat malé ndmésticko
se zvonic¢kou s dochovanym zvonem z ptvodni marnice.

Brnénskad pole - bytovy komplex vulici Brnénska pole realizovany
po etapach od roku 2009 do soucasnosti.

Vystavba vul. Ponétovskd - zastavba zapadniho svahu meazi
ul. Ponétovskou a Dlouhou rodinnymi a bytovymi domy nevhodného
charakteru.

RD Bedfichovice - fadové RD nevhodného charakteru a dopravniho
feSeni za hranou obce v exponované poloze k silnici 11/430.

Témata k reseni:

- zohlednit stavajici zaméry v reseni obcanské infrastruktury, pfipadné
provéreni alternativniho vyuZzit|

- provérit podminky prostorového usporadani lokalit zaméra bytovych
komplexu s ohledem na sledovany charakter lokalit.
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Ostatni vybrané zaméry dopravni infrastruktury

Rekonstrukce silnice Slapanice - Brno-Slatina - SUS JMK pfipravuje
opravu krajské komunikace 111/15286, vramci rekonstrukce bude
zruSena zastavka MHD Slapanice, Hranicky.

Rekonstrukce ulice Svehlova - v useku mezi ul. Cechova a zelezniéni
trati, zdkladni §ifka vozovky 5,5 m v dvoupruhovém usporadani, zéna 30,
podélné parkovaci stani ve vybranych mistech.

Zklidnéni ulice Nadrazni - dopInéni pfechodl s ostrlvky u sokolovny a
na kfizovatce Karla Capka x Stefanikova x Nadrazni.

Parkovité v ulici Svehlova - 16 PS za objektem stavajicich garazi.

Rekonstrukce ulice Komenského - rekonstrukce komunikace véetné
chodnikl a opérnych zidek, feSeni parkovacich stani a prvkl zelené.

Zpevnéni Uelové komunikace Svehlova - viakova zastavka - propojeni
ulice Svehlova podél Zzelezni¢ni trati se zastdvkou élapanice - zastavka
komunikaci prioritné pro pési s omezenym vjezdem osobnich vozidel
zahradkaru, pripadné zemédélské techniky.

Méstska minibusova linka Slapanice, pfedbézny navrh trasovani - trasa
pokryva plosné residencni lokality mésta, koncovymi polohami jsou
zeleznicni stanice, Zeleznicni zastavka a hrbitov.

Zadméry dopravni infrastruktury vyplyvajici zUPD jsou uvedeny
v kap.2.1.3.

Témata k reseni:
- zohlednit stavajici zaméery v feseni dopravni infrastruktury, pfipadné
upresnéni podminek charakteru verejnych prostranstvi.

Spolky a aktivity v Gzemi

Spolkova ¢innost je generdtorem komunitni aktivity ve mésté i krajiné
a potencidlné dotuje programem verejna prostranstvi a poptava stavby
obcanského vybaveni.

Prostfedi mésta mohou do znaéné miry ovliviiovat zdjemnici a aktivni
komunity na zékladé vefejné diskuze a zajmu o zivot mésta. Tato studie
je také jednim zinicia¢nich podkladl mésta k otevirani diskuzi nad jejimi
feSenimi.

Vyvolani zajmu vefejnosti, nalézani témat a ziskdvani zpétné vazby
na zakladé Siroké a oteviené diskuze pomaha tvofit stabilni a pfehledné
prostiedi mésta, které je jiz dnes dle vystup strategického planu kladné
hodnoceno.

Spolkovy Zivot Slapanic a Bedfichovic je bohaty, od kulturnich spolkd
(Hrbaty hrozen, Kavka, Narodopisny soubor Vrcka, Slapanické
ochotnické divadlo, Détsky folklorni soubor Reli¢ek), pres spolky
sportovni (ATK Slapanice, Bedfichovicky pétanque club 2016, Headis,
Kynologicky klub, Orel Slapanice, SK Raketa, SK Slapanice, Slapanické
mazoretky Sisi, Tenisovy klub Slapanice, TJ Sokol Slapanice) az po
zajmové spolky (Cesky svaz véelatt Slapanice, Junak, MHJ HS
glapanice, Moravsky rybarsky svaz - PS glapanice, PS zdravotné
postizenych Slapanice, Skaut ABS, Svaz télesné postizenych v CR zs,,
Vazka Slapanice, Zakladni organizace &eského zahradkaiského svazu
Slapanice, Speleologicky klub Brno, Myslivecka spole&nost Slapanice,
Pratelé dobrého vina Bedfichovice, SH CMS - Sbor dobrovolnych hasi¢t
Bedrichovice, TJ Bedfichovice, Pardalov a dalsi).

Témata k reseni:
- koordinovat rozvoj verejnych prostranstvi a vybaveni's aktéry v uzemi.

schéma zamérd a aktérd na Uzemi mésta, m 1:20 000 >.
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Rozvoj

Nejvétsi potencidl kvalitativniho rozvoje mésta predstavuje plocha
byvalého cukrovaru. Kvantitativnirozvoj mésta je soustfedén na zdpadni
a vychodni horizont mésta. Vychodni horizont zachovava pfedméstsky
charakter zastavby, zapadni horizont naslapuje svym potencidlem
k Brnu a tedy k intenzivnéjsimu vyuziti.

Transformace aredlu byvalého cukrovaru na polyfunkéni vyuziti
méstského charakteru posiluje koncepci linearniho centra mésta podél
Ri¢ky jako prostoru koncentrace ob&anského vybaveni, sluzeb s podilem
bydleni. Podminkou prestavby Uzemi je zajisténi opatfeni statické
dopravy, obcéanského vybaveni predskolniho vzdéldvani a pfipadné
zdravotnickych sluzeb. Bude zaji§téna vefejna prostupnost Uzemi mezi
ul. Nadrazni a Dlouha a podél nabiezi Ri¢ky. Parkové plochy budou
posilovat fenomén Ri¢ky v izem.

Residenéni potencial vychodniho horizontu je dotvaren v ndvaznosti
na stavajici vefejnou infrastrukturu a zastavéné uzemi (plochy B20 -
B22). Rozvoj jizni ¢asti vychodniho horizontu by mél byt etapizovan
smérem od severu (plocha B23). Plocha B25 je rezervou pro rozvojovou
politiku mésta, pfipadné pro tvorbu bytovych kapacit. Je doporucenojeji
udrzeni jako rezervy a provéfovani moznosti jejiho vyuziti. Podminkou
vyuziti plochy B50 je feseni vychodniho dopravniho propojeni, realizace
useku mezi ul. Jifikovskou a Ponétovskou. Charakter zastavby
rozvojovych ploch je stanoven charakterem lokality Jifikovické
pfedmésti. Residenéni potencidl zapadniho horizontu je usmérnén
v navaznosti na ul. Brnénska, a tedy dostatecné kapacitni zajisténi ploch
verejnou infrastrukturou (plochy B40 - B43). Pfedpoklada se vytvareni
polyfunkéniho obytného vyuziti, véetné komercniho vybaveni, pfipadné
sluzeb charakteru nerusici vyroby tak, aby negativhé neovliviovalo
obytny charakter prostfedi. Charakter zastavby rozvojovych ploch
v ndvaznosti na ul. Brnénska je stanoven charakterem lokality Brnénska
terasa.

V jizni ¢asti zdpadniho horizontu je mozné doplnéni lokalnich proluk
(plochy B30 a B31) smiSenou obytnou zastavbou. Ostatni rozvojové
plochy vlokalité (plochy B60 a Bé61) jsou podminény zajisténim
zadpadniho dopravniho propojeni véetné napojeni na ul. Brnénska.
Soucasti zajisténé dopravni obsluhy Uzemi mUize byt napojeni zul.
K Letisti, podminka napojeni na ul. Brnénska a tedy na zastavéné Uzemi
mésta tim neni dotéena z dGvodu zajisténi funkénich a socialnich vazeb
na celek mésta. Charakter zastavby rozvojovych ploch je stanoven
charakterem lokality Nadrazni terasa.

V Bedfichovicich se predpoklada dalsi reSeni plochy B70 sohledem
na upfesnénifeseni dopravniho obchvatu a protipovodniovych opatreni.

Dle nadfazené UPD je predpokladan rozvoj aredlu Wienerberger
a vyuziti dobyvaciho prostoru Slapanice (plochy V10 a V11). Po ukon&eni
téZby bude pfehodnocen rozsah a vyuziti ploch aredlu a navrzena jeho
rekultivace prirodé blizkym zptsobem a zapojeni do krajinného rozhrani
mésta. Pro zajisténi rozvoje technické infrastruktury (zkapacitnéni
vodojemu a technické sluzby) jsou vymezeny plochy 110 a I11. Pro
zajisténi rozvoje letisté Brno - Tufany jsou vymezeny plochy 20 a
vyhledové I50 v souladu se ZUR JMK.

Pfedpokladané kapacity navrhovych a vyhledovych ploch smiSenych
obytnych nepfesdhnou max. cilovy pocet obyvatel 10 000. Podminkou
realizace jednotlivych rozvojovych ploch je zajiSténi vyvolanych
pozadavkd na dopravni a technickou infrastrukturu, u ploch B10 a B70 i
pozadavkl na celoméstské obcanské vybaveni.

Témata k reseni:

- koordinovat rozvoj jednotlivych ploch podrobnéjsi dokumentaci
vkontextu celkové koncepce rozvoje mésta, dodrzet poZadavky
na charakter zastavby (vyuZiti a prostorove usporadani).

schéma rozvoje Uzemi mésta, m 1:20 000 >
schéma rozvoje Uzemi mésta, pohledy a fezy, m 1:5 000 >>
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Doporuceni k dal§imu feSeni

Zasahy

Zakladni koncepce rozvoje stanovuje priority vieseni uzemi, na jejim
zékladé jsou vybrany jednotlivé ¢asti uzemi k,zdsahlm” resp.
k podrobnéjsimu feSeni vdalSich etapach studie nebo navazujicimi
dokumentacemi. Zasahy jsou Elenény dle rozsahu a vyznamu na méfitka
S, M, L, XL. Méfitko S je mensiho rozsahu i vyznamu, méfitko M mensiho
rozsahu sceloméstskym vyznamem a méfitko L vétsiho rozsahu
s celoméstskym vyznamem. Méfitko XL slouzi k FeSeni v SirsSim kontextu
a ma regionalni/nadregionalni rozsah a vyznam, nebo je horizont feseni
vzdaleny, méfitko XL je nad rdmec feseni této studie.

Pro zdsahy se predpoklada stanoveni koncepce FeSeni vefejnych
prostranstvi vcetné feSeni dopravni a technické infrastruktury
a koncepce charakteru a prostorového usporadani zastavby.

Nékteré zasahy pro svou komplexnost a moznosti variant je vhodné
provéfit architektonickou soutézi (napf. MO1 Centrum mésta, MO2
Cukrovar, LO1 Park Iil'éky) a vysledky promitnout do zékladni koncepce
rozvoje. Vétsi rozvojové celky je vhodné sohledem na stanoveni
zavaznych parametrd vefejné infrastruktury resit formou regulaéniho
plédnu, mensirozvojové plochy pak formou Uzemi studie.

U vSech zdsahl je doporuc¢eno usilovat o spolupraci verejného
asoukromého sektoru véetné participace verejnosti a stanovit této
spolupraci jasny ramec.

Zakladni témata feseni zasah jsou nasledujici:

SO1Bedfichovice - struktura zastavby, dopravni feseni, PPO

SO2 Méstské sady - krajinné feseni, napojeni na verejna prostranstvi
MO1Centrum - komplexni feSeni verejnych prostranstvi, terminal VHD
MO2 Cukrovar - struktura zéstavby, vyuziti, dopravni feseni, PPO

MO3 Jifikovské predm. - vychodniho dopravni propojeni

MO4 Brnénské predm. - struktura zastavby, opatreni statické dopravy
LO1Park §iéky - komplexni krajinné feseni, rekreacni infrastruktura
LO2 Nadrazni terasa - zapadni dopravni propojeni, intenzita vyuziti
XLO1Turanska plosina - komplexni posouzeni moznosti vyuziti Gzemi
XLO2 Cihelna - komplexni krajinné feseni rekultivace uzemi

Koordinace s nadfazenou UPD

Zakladni koncepce rozvoje respektuje zdmeéry ZUR, zejména dopravni
infrastruktury nadmistniho vyznamu. Je prabézné koordinovéna
s pfipravovanym uzemnim planem, vnékterych lokalitdch nabizi
alternativni feSeni k dalSimu upfesnéni. Pozadavky na koordinaci s PUR,
ZUR a Uzemnimi plany okolnich obci jsou pfedmétem samostatnych
kapitol.

Snéavrhem UP je koordinovano zejména fedeni rozvojovych ploch
navychodnim a zdpadnim horizontu mésta, feSeni zapadniho
a vychodniho dopravniho propojeni a ndvaznosti zastavitelnych ploch
na vedeni technické infrastruktury. Do ploch 115, 207 a 209 je
doporuceno stanovit jako podminku vyuziti plochy realizaci opatfeni
statické dopravy. Samostatnym Ukolem je implementace koncepce
pfirodné rekreaéniho prostoru nivy Ri¢ky aomezeni intenzivni
zem&délské &innosti. V fedeni UP je mozné reflektovat fedeni struktury a
prostupnosti krajiny navrhem interak&nich prvk jako podpGrnych prvkd
USES.

Témata k reseni:

- vnavazujici dokumentaci stanovit podrobné poZadavky na vyuZiti a
prostorové usporadani lokalit,zasahd’,

- stanovit poZadavky na zadani podrobnéjsich dokumentaci uzemni
studlie, regulacniho planu a zadani architektonické soutéZe u vybranych

o

lokalit,zasahu”

schéma zasah( a koordinace s UPD, m 1:20 000 >
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.
uprava vymezeni a feseni ploch 114, 115, 202, 203, 208, 409 .‘
-
.
uprava feSeni zdpadniho dopravniho propojeni a souvisejicich vazeb %
'l
\iprava fedeni dopravnich vazeb a souvisejicich ploch jizniho okraje Slapanic i % \
- I .
.
implementace koncepeenivya prirodné rekreaéniho prostoru Ricky ( ',
-
uprava feseni vychodniho doprayniho propojeni a souvisejicich ploch 108, 109 { £
uprava koncepce krajiny mezi Bedrichovicemi a vépencovym v;?chozém
¢ e - / < d hlavni témata koordinace
[ ] projekty S, M, L, XL architektonicka souté? uzemni studie @ regulatniplan | snévrhen UP Siapanice
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Podklady a zdroje

katastralni mapa (CUZK)

Uzemni plan SU Slapanice, v platném znéni (2010)

Politika Gzemniho rozvoje, ve znéni aktualizace ¢. 5,09/2020

Zasady Uzemniho rozvoje, ve znéni aktualizace ¢.1,2020

Uzemni plan Slapanice, navrh pro vefejné projednani (06/2020)
Uzemni studie nadfazené dalniéni a silniéni sité v jadrovém Gzemi OB3
metropolitni rozvojové oblasti Brno, knesl kynél architektis.r.o, 02/2019
Uzemni studie rozvojovych zén letisté Brno - Tufany, Cernovicka terasa
a Slapanice, Kovoprojekta Brno, a.s., 12/2006

Strategicky plan rozvoje mésta Slapanice 2020 - 2025,

AQE advisors, a.s., 11/2019

Slapanicky manual tvorby vefejnych prostranstvi, SSA, 10/2016

Studie koncepce silniéni dopravy, UAD Studio, s.r.o., 2012

Dotazovaci prazkum cyklistickych preferenci, VUT Brno, FAST, 12/2018
Analyza dopravy v klidu ve mésté Slapanice, VUT Brno, FAST, 03/2019
Dopravni priizkum ve mésté Slapanice, VUT Brno, FAST, 03/2019
Generel bezbariérovych tras ve mésté Slapanice, FAST, 01/2019
Podklady pro navrh predpisu pro vypocet odstavnych a parkovacich
stani, FAST, 01/2019

Studie Odtokové poméry mésta Slapanice, ATELIER FONTES, s.r.o.,
02/2019

Pasport budov ve spravé mésta Slapanice

Mapa pozemkUl ve vlastnictvi mésta élapanice

Pasport mistnich komunikaci a dopravniho zna&eni obce Slapanice,
MDP GEO, 2019

Mapa zimni udrzby komunikaci

Pasport inzenyrskych siti obce Slapanice, MDP GEO, 2019

Pasport zelené obce Slapanice, MDP GEQ, 2019

Méstska minibusova linka Slapanice, ptedb&zny navrh trasovani, DPMB,
odbor pfipravy provozu, 08/2019

DSP Odstranéni staré ekologické zatéze vbyvalém aredlu ICEC
Slapanice, EPS Biotechnology, s.r.o., 12/2017

Ri¢ka spojujici, US vefejného prostranstvi nabrezi Ri¢ky, DGGG,
02/2018

Provérovaci studie Dopravni terminél Riegrova, DGGG, 07/2018
Dopravni studie Slatina - Krehlikova, matula - projekce dopravnich
staveb, 06/2018

terénni prazkumy zhotovitele, fotodokumentace zhotovitele
Metodicky pokyn Ustavu pro Uzemni rozvoj pro feSeni ob¢anského
vybaveni, Ing. arch. Pavel TomiSek. aktualizace - Ing. arch. Eva
Rozehnalova, Ing. arch. Marie TomiSkova, 11/2010, aktualizace
dle doc. Stybla 2014

ostatni zdroje

webové stranky mésta Slapanice (www.slapanice.cz)

Voda v krajing, VUV TGM (vuv.maps.arcgis.com)

Plda v mapach, data VUMOP (mapy.vumop.cz)

Verejny registr pudy LPIS (eagri.cz/public/web/mze/farmar/LPIS)
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Zkratky

ATS - automaticka tlakova stanice

CS - &erpaci stanice

DI -dopravniinfrastruktura

HDV - hospodareni s destovou vodou
IDS - integrovany dopravni systém
IZS - integrovany zachranny systém
JMK - Jihomoravsky kraj

K+R - kiss and ride

Kl-krajinna infrastruktura

MHD - méstskd hromadna doprava
OV -obcanské vybaveni

P+R - park and ride

PPO - protipovodniovéd ochrana

PS - parkovaci stani

PUR - Politika uzemniho rozvoje

RP -regula¢niplan

Tl - technickad infrastruktura

TNV -tézkd nékladni vozidla

UP- Uzemniplan

UPD - Uzemné pldnovaci dokumentace
US - Gzemni studie

USES - tzemni systém ekologické stability
VDJ - vodojem

VHD - vefejna hromadna doprava
ZSD - zafizeni statické dopravy

ZUR - Zasady Uzemniho rozvoje

Pojmy

dvorcova zastavba (dvorce) - pudorysné usporadani zastavby do
uzavieného Ci ¢astec¢né uzavieného bloku objektd tvoriciho vnitini dvar
fadova zastavba (fadovy dim) - zastavba tvofici souvislou fadu vice nez
tfidoma

individualni zastavba - zastavba samostatnych rodinnych doma nebo vil
v zahradéch, oploceni pozemk tvofi uli¢ni ¢aru

solitérni zastavba (solitérni dim) - zastavba samostatnymi objekty
ve volné struktufe zéstavby, obvykle bez stanoveni uliéni ¢ary

aredlova zastavba (aredl) - ohrazeny kompaktni celek zastavby, napf.
aredl obcanského vybaveni, zakladni skola, areal zamku atp.

méstsky charakter - charakter vefejnych prostranstvi a zastavby
odpovidajici méstskému prostfedi, zejména podilem zpevnénych
anezpevnénych ploch, feSenim zelené, mobilidfe a drobné architektury
venkovsky charakter - charakter vefejnych prostranstvi a zastavby
odpovidajici venkovskému prostfedi, zejména podilem zpevnénych
anezpevnénych ploch (travnaté lemy komunikaci a zdstavby), feSenim
zelené, mobiliafe a drobné architektury

pfiméstsky charakter - charakter verejnych prostranstvi a zastavby
odpovidajici pfiméstskému prostfedi pfevazné solitérnich staveb nebo
souCasné rodinné zastavby smodernistickym nebo suburbannim
feSenim verejnych prostranstvi

charakter - souhrn podstatnych vlastnosti uzemi, jeho ¢&asti anebo
prirodnich a lidskych prvkd, které se v ném vyskytuji
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